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All concerned 
CIRCULAR 

Subject: TAMP Order No. TAMP/12/2019-MUC dated 09.08.2019 regarding revision of Mandatory 
User Charges (MUC) for all containers (except transhipment and coastal) 

In terms of the above quoted order, MUC has been revised by TAMP for the two consecutive years from the 
date of effect of the revision. 

Extracts from TAMP's order: 

11.1. In the result, and for the reasons given above, and based on a collective application of mind, 
this Authority accords approval for the following: 

(i). Levy of Rs.155/- per container as Mandatory User Charge across all the Major Ports and the 
BOT terminals operating thereat, after expiry of 15 days from the date of notification of the 
Order passed in the Gazette of India and shall remain valid for a period of one year. On 
completion of an anniversary thereafter, levy of RS .. 165/- per container as MUC for a period of 
one more year. The approval accorded shall automatically lapse unless specifically extended 
by this Authority. 

11.3. As brought out earlier, the validity of the existing levy of MUC has initially been extended 
upto 30 June 2019. The existing MUC of Rs.145/- per container is deemed to have been extended beyond 30 
June 2019 till 30 September 2019 or till the date the revised MUC of Rs.155/- per container comes into effect 
across all Major Port Trusts and private terminals operating thereat, whichever is earlier. 

Accordingly it is informed that the revised rate of Rs.155/- per container as MUC (except transshipment 
and coastal) will come into effect from 06:30 AM of 1st October 2019. 

Further on completion of an anniversary thereafter, levy of Rs .. 165/- per container as MUC (except 
transshipment and coastal) for a period of one more year with effect from 06:30 AM of 1st October 2020. 

Traffic Manager 
Enclo: TAMP Order No. TAMP/12/2019-MUC dated 09.08.2019 
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EXTRAORDINARY 

Hkkx III—[k.M 4 
PART III—Section 4 

izkf/dkj ls izdkf'kr 
PUBLISHED BY AUTHORITY 

la- 297] ubZ fnYyh] cq/okj] vxLr 21] 2019@Jko.k  30] 1941 
No.  297] NEW DELHI,  WEDNESDAY,  AUGUST  21,  2019/SHRAVANA   30,  1941 महाप� तमहाप� तमहाप� तमहाप� तन 	शु� कन 	शु� कन 	शु� कन 	शु� क 	ािधकरण 	ािधकरण 	ािधकरण 	ािधकरण अिधसूचनाअिधसूचनाअिधसूचनाअिधसूचना    मंुबई, 9 अग� त, 2019 सं.टीएएमपी/12/2019सं.टीएएमपी/12/2019सं.टीएएमपी/12/2019सं.टीएएमपी/12/2019----एमयूसीएमयूसीएमयूसीएमयूसी....————महाप
न � यास अिधिनयम, 1963 (1963 का 38) क� धारा 48 �ारा �द
 शि�य� का �योग करने �ए महाप
न �शु� क �ािधकरण एतद �ारा सभी महाप
न � यास� और उनम& प'रचािलत बीओटी �चालक� के िलए -द� ली-मंुबई औ0ोिगक का'रडोर िवकास िनगम (डीएमआईसीडीसी) के ता5कक आंकड़ा ब7क (एलडीबी) प'रयोजना के िलए अिनवाय9 �यो: ता �भार (एमयूसी) क� उगाही के िलए डीएमआईसीडीसी से �ा< त �� ताव का, इसके साथ संल= न आदशेानुसार, अनुमोदन करता ह।ै   महाप�न 	शु� कमहाप�न 	शु� कमहाप�न 	शु� कमहाप�न 	शु� क 	ािधकरण 	ािधकरण 	ािधकरण 	ािधकरण मामला सं� यामामला सं� यामामला सं� यामामला सं� या    टीएएमपी/12/2019टीएएमपी/12/2019टीएएमपी/12/2019टीएएमपी/12/2019----एमयूसीएमयूसीएमयूसीएमयूसी    गणपू�तगणपू�तगणपू�तगणपू�त (i). �ी टी.एस.बालसु!मिनयन�ी टी.एस.बालसु!मिनयन�ी टी.एस.बालसु!मिनयन�ी टी.एस.बालसु!मिनयन, सद# यसद# यसद# यसद# य (िव�) (िव�) (िव�) (िव�) (ii). �ी रजत स( च�ी रजत स( च�ी रजत स( च�ी रजत स( चरररर, सद# यसद# यसद# यसद# य (आ�थक)  (आ�थक)  (आ�थक)  (आ�थक)   आदेशआदेशआदेशआदेश (जुलाईजुलाईजुलाईजुलाई, 2019, 2019, 2019, 2019    के के के के 24242424व� �दन पा	रतव� �दन पा	रतव� �दन पा	रतव� �दन पा	रत) यह मामला सभी महाप
न� � यास� और उनम& प'रचािलत बीओटी �चालक� के िलए -द� ली-मुंबई औ0ोिगक का'रडोर िवकास िनगम (डीएमआईसीडीसी) के ता5कक आंकड़ा ब7क (एलडीबी) प'रयोजना के िलए अिनवाय9 �यो: ता �भार (एमयूसी) क� उगाही के िलए डीएमआईसीडीसी से �ा< त �� ताव से संबंिधत ह।ै   2.1. भारत सरकार वैि?क िनमा9ण और िनवेश गंत@ य के Aप म& -द� ली-मंुबई औ0ोिगक गिलयारा िवकिसत कर रही ह।ै इस �योजन के िलए, -द� ली-मंुबई औ0ोिगक का'रडोर (डीएमआईसी) प'रयोजना के �बंधन के िलए -द� ली-मुंबई औ0ोिगक गिलयारा िवकास िनगम (डीएमआईसीडीसी) नामक एक िवशेष �योजनीय वाहन (एमपीवी) का िनगमन -कया गया ह।ै    



2   THE GAZETTE OF INDIA : EXTRAORDINARY  [PART III—SEC. 4] 2.2. कागE संचालन म& शािमल सभी िहतधा'रय� के पास अपने �चालन के �बंधन के िलए उनक� अपनी सूचना �णाली ह।ै चूं-क ये �णािलयां पर� पर संबF नहG ह,ै इसिलए ये वा� तिवक समय आधार पर सूचनाH का आदान-�दान नहG करते ह7। प
न से आईसीडी और अंितम �यो: ताH तक कंटेनर� के संचालन पर नजर रखने के िलए डीएमआईसीडीसी ने ता5कक आंकड़ा ब7क (एलडीबी) क� अवधारणा को एकल आपूJत Kंृखला क� िविभ� न एज&िसय� के पास उपलM ध सूचना के एक�करण के िलए िवकिसत -कया ह।ै यह प'रयोजना आपूJत Kंृखला म& कंटेनर� के आवागमन पर नजदीक� वा� तिवक समय दNृ यता �दान करती ह,ै िजससे कंटेनर ता5कक आवागमन सुगम होगा।    2.3. इस संबंध म&, यह � मरण कराया जाता ह ै -क सरकार ने यह िनण9य िलया ह ै -क, जवाहरलाल नेहO प
न � यास (जेएनपीटी) �ािधकरण को अपने दरमान� के एक भाग के Aप म&, एलडीबी प'रयोजना के अिनवाय9 �यो: ता �भार (एमयूसी) क� अिधसूचना का �� ताव कर&। 2.4. तदनुसार, िसतंबर, 2014 म& जेएनपीटी के माP यम से डीएमआईसीडीसी �ारा �� तुत �� ताव और जेएनपीटी और वहां �चालन कर रह ेबीओटी �चालक� और जेएनपीटी के �यो: ताH के साथ परा मशR �-Sया के आधार पर इस �ािधकरण ने अपने 13 फरवरी, 2015 के आदशे संT या टीएएमपी/49/2014-जेएनपीटी के �ारा जेएनपीटी के सभी कंटेनर� (िसवाए पोतांतरण और तटीय के) वष9 2016-17 के िलए 125/-O. �ित कंटेनर, वष9 2017-18 के िलए 135/-O. �ित कंटेनर और वष9 2018-19 के िलए 145/-O. �ित कंटेनर (िसवाए पोतांतरण और तटीय के) जेएनपीटी और जेएनपीटी ि�थत बीओटी टJमनल� पर नामत: � हावाशेवा इंटरनैशनल कंटेनर टJमनल �ाइवेट िलिमटेड (एनएसआईसीटीपीएल) और गेटवे टJमनल इंिडया �ाइवेट िलिमटेड (जीटीआईपीएल)पर अिनवाय9 �यो: ता �भार (एमयूसी) क� उगाही का अनुमोदन -कया था। एमयूसी क� उ: त उगाही को Sमश: जेएनपीटी, एनएसआईसीटीपीएल और जीटीआईपीएल के दरमान� म& अंतJवW ट -कया गया था। उ: त आदशे म& �शु� क क� वैधता 31 माच9, 2019 तक िनधा9'रत क� गई थी।     2.5. तX पN चात्, पोत प'रवहन मंYालय (एमओएस) ने अपने 06 जून, 2018 के पY संT या पीडी-14033/34/2017-पीडी-V के �ारा इस �ािधकरण को वष9 2018-19 के िलए जेएनपीटी के समान दर पर सभी महाप
न � यास� और उनम& �चािलत टJमनल� के दरमान� म& डीएमआईसीडीसी �ारा �दान क� जाने वाली एलडीबी सवेा के िलए कंटेनर� पर एमयूसी क� उगाही के िलए एक उपबंध िनधा9'रत करने के िलए सभी महाप
न � यास� और उनम& �चािलत टJमनल� को लागू एक कॉमन आदशे जारी करने का िनद[श -दया।  2.6. एमओएस के पY के अनुसरण म&, इस �ािधकरण ने 8 जून, 2018 को एक कॉमन आदशे संT या टीएएमपी/46/2018-एमयूसी पा'रत -कया था। िजसम& सभी महाप
न � यास� और उनम& �चािलत टJमनल� के दरमान� म& डीएमआईसीडीसी �ारा �दान क� जाने वाली एलडीबी सेवा के िलए कंटेनर� पर एमयूसी क� उगाही के िलए एक उपबंध अंतJवW ट करने का अनुमोदन -कया। यह आदशे भारत के राजपY म& 3 जुलाई, 2018 के राजपY संT या 248 को अिधसूिचत �आ था और यह अिधसूचना क� तारीख से अथा9त् 3 जुलाई, 2018 से �भावी �आ और 31 माच9 2019 तक वैध था।   2.7. इसके आगे, एमओएस ने 06 जून, 2018 के पY संT या पीडी-14033/34/2017-पीडी-V के �ारा सभी महाप
न � यास� को पहले ही अनुरोध -कया था -क एमयूसी क� उगाही के िलए एक �� ताव बनाने के िलए डीएमआईसीडीसी से सम� वय � थािपत कर& और उस �� ताव को 01 अ�ैल, 2019 स े�भावी एमयूसी का अनुमोदन इस �ािधकरण स े�ा< त कर&।  3.1. इस पृW ठभिूम म& डीएमआईसीडीसी ने 14 जनवरी, 2019 के पY के �ारा डीएमआईसीडीसी के एलबीडी के नवीकरण का �� ताव �� तुत -कया। डीएमआईसीडीसी के �� ताव म& -कये गये िनवेदन� का सार नीचे -दया जाता ह:ै-  (i). डीएमआईडीसी ता5कक आंकड़ा ब7क (डीएलडीएसएल) राW ̂ ीय औ0ोिगक गिलयारा िवकास काया9� वयन � यास (एनआईसीडीआईटी) और एनईसी िनगम का िवशेष �योजनीय वाहन (एसपीवी) ह ैजो 30 -दसंबर 2015 को िनगिमत �ई ता-क कंटेनर ढुलाई आपूJत क� संपूण9 Kंृखला अपेि`त पारदJशता और � पW टता लाने के िलए सरकार �ारा क� गई समa लेनदने लागत को घटाया जा सके।   (ii). डीएलडीएसएल का उcेN य पूरे भारतीय संभरण `ेY म& �भावी उ
ोलन आईसीटी, िविभ� न �-SयाH म& से सवE
म को अपनाना और आपूJत Kृंखला म& कुशलता लाना ह।ै  (iii). डीएलडीएसएल का ता5कक आंकड़ा ब7क (एलडीबी) �णाली िनया9त आयात (एि:जम) कंटेनर को प
न टJमनल� से अंतद[शRय कंटेनर िडपो (आईसीडी)/कंटेनर भाड़ा � टेशन� (सीएफएस) तक लाना और टॉल < लाजाH पर से गुजारना और व्  यापार के िलए िविभ� न वैfेिषक सृिजत करना ता-क गX यावरोध� को दरू कर �-SयाH को सुगम बनाया जा सके। समयक सूचना एलडीबी के पोट9ल www.ldb.co.in पर दी गई ह।ै  



¹Hkkx IIIµ[k.M 4º Hkkjr dk jkti=k % vlk/kj.k 3 (iv)....    एलडीबी िहतधारक� क� वत9मान आईटी �णािलय� से एक�कृत ह�गे और एकल िखड़क� अंतरापृW ठ के माP यम से एंड-टू-एंड ^ैgकग सचूना द&गे तथा सेवाएं आरएफआईटी �ौ0ोिगक� �ारा �दान क� जाय&गी और िहतधारक� क� िविभ� न �णािलय� के साथ जोड&गी ।     (v).    ऑनलाइन एलडीबी आयात/िनया9त कंपिनय� को ^ैgकग �णाली सुगमता से ^ैgकग करती ह,ै , , , सरल ^ैgकग उपलM ध कराती ह ैऔर �भावी उपयोिगता �दान करती ह।ै यह �यो: ताH को िनकटवतR वा� तिवक समय � थान िनधा9रण और सड़क या रेल माग9 से आवाजाही के दौरान कंटेनर टाइम � टैj प क� अनुमित दतेा ह।ै इस �कार, , , , यह िनया9तक� और आयातक� के िलए लागत और समय कम करते �ए ‘‘‘‘‘‘‘‘@ यापार म& सुगमता’’ ’’ ’’ ’’ को संवJधत करता ह।ै  (vi). एलडीबी कंटेनर ^ैgकग सेवा भारत के सबसे बड़ ेकंटेनर �ह� तन प
न टJमनल� जवाहरलाल नेहA प
न टJमनल (जेएनपीसीटी, एपीएम टJमनल, एनएसआईसीटी और एनएसआईजीटी टJमनल) पर जुलाई 2016 म& आरंभ क� गई थी।   (vii). पूरे जेएनपीटी म& एलडीबी प'रयोजना क� सफलता के आधार पर, , , , प'रयोजना को मई, , , , 2017 म& भारत के सबसे बड़े मंुkा ((((4 टJमनल) तथा हजी'रया म& अदानी के िनजी टJमनल� और अ�ैल 2018 म& जेएनपीटी म& नए बनाये गए भारत मंुबई कंटेनर टJमनल (बीएमसीटी) पर िव� ता'रत -कया गया था।    (viii). 18 -दसंबर, , , , 2017 को भारत के दि`णी और पूवR गिलयारे म& ि�थत सभी प
न टJमनल� पर आरंभ और काया9ि�वत -कया गया। प'रयोजना आधुिनक �ौ0ोिगक� तथा उ
म �थाH का �योग करते �ए भारतीय कंटेनर ढुलाई आपूJत Kृंखला    को इW टतम करने म& सहायक ह।ै इस समय एलडीबी �णाली भारत के 22 प
न टJमनल� म& �चिलत ह ैऔर भारत के कंटेनर भार का 90-95% से अिधक क� कंटेनर सेवाएं �दान कर रही ह।ै  (ix). डीएमआईसीडीएस म& एलडीबी क� काय9�णाली और कंटेनर ^ैgकग के िलए एलडीबी के बारे म& संि`< त सूचना दी गई ह।ै  (x). एलडीबी प'रयोजना आंकड़ा िवN लेषण के माP यम से अवरोध� को उजागर करते �ए पूरे भारत वष9 म& कंटेनर आवाजाही म& सुधार लाने के िलए काफ� योगदान द ेरही ह।ै प'रयोजना के �चलन के दौरान सुधार के मुT य `ेY िनj नवत् ह7:-  
� प
न से आईसीडी प'रवहन समय म& 57% तक क� कमी। 
� प
न ठहराव समय (आयात चS) 49% तक कमी। 
� प
न ठहराव समय (िनया9त चS) 22% तक कमी।  
� आईसीडी ठहराव समय 20% तक कमी।  
� टॉल < लाज़ा के आस-पास Co2 उX स न म& समa घटौती 7%  

• (xi). िव
ीय सं`ेपण इस �कार ह:ै  िपछले 3 वष
 के िलए डीएमआईसीडीसी ता�कक आंकड़ा सेवा� का तुलन प� िपछले 3 वष
 के िलए डीएमआईसीडीसी ता�कक आंकड़ा सेवा� का तुलन प� िपछले 3 वष
 के िलए डीएमआईसीडीसी ता�कक आंकड़ा सेवा� का तुलन प� िपछले 3 वष
 के िलए डीएमआईसीडीसी ता�कक आंकड़ा सेवा� का तुलन प�  िववरण िववरण िववरण िववरण  31.03.201831.03.201831.03.201831.03.2018    कोकोकोको 31.03.201731.03.201731.03.201731.03.2017    को को को को      31.03.201631.03.201631.03.201631.03.2016    कोकोकोको I. I. I. I. इ��टी व दयेताएंइ��टी व दयेताएंइ��टी व दयेताएंइ��टी व दयेताएं    शेयरधारक िनिध     शेयर पंूजी 8,03,96,000 8,03,96,000 5,00,000 �रजव� व अितरेक  (5,28,71,556) (3,76,42,070) (89,381)     अ#चिलत देयताएं अ#चिलत देयताएं अ#चिलत देयताएं अ#चिलत देयताएं     दीघ�कालीन उधार 12,75,00,000 12,75,00,000 - 
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 के िलए डीएमआईसीडीसी ता�कक आंकड़ा सेवा� का तुलन प� िपछले 3 वष
 के िलए डीएमआईसीडीसी ता�कक आंकड़ा सेवा� का तुलन प� िपछले 3 वष
 के िलए डीएमआईसीडीसी ता�कक आंकड़ा सेवा� का तुलन प� िपछले 3 वष
 के िलए डीएमआईसीडीसी ता�कक आंकड़ा सेवा� का तुलन प�  िववरण िववरण िववरण िववरण  31.03.201831.03.201831.03.201831.03.2018    कोकोकोको 31.03.201731.03.201731.03.201731.03.2017    को को को को      31.03.201631.03.201631.03.201631.03.2016    कोकोकोको आ� थिगत कर देयता  79,90,038 - -            चालू दयेताएं चालू दयेताएं चालू दयेताएं चालू दयेताएं     � यापार संदये 20,34,00,263 1,74,78,852 - अ� य चालू देयताएं  93,05,854 70,57,787 - अ� पकालीन �ावधान  1,63,82,295 - -     योगयोगयोगयोग 39,21,02,89439,21,02,89439,21,02,89439,21,02,894    19,47,90,56919,47,90,56919,47,90,56919,47,90,569    5,04,2905,04,2905,04,2905,04,290    II. II. II. II. आि%तयांआि%तयांआि%तयांआि%तया ं       अ#चिलत आि%तयां अ#चिलत आि%तयां अ#चिलत आि%तयां अ#चिलत आि%तयां     � थायी आि�तयां      I. मूत� आि�तयां  5,47,22,924 7,03,59,678 - II. अमूत� आि�तयां   5,68,74,167 4,71,21,801 - दीघ�कालीन ऋण और अि"म  2,62,55,273 50,09,091 -     चालू आि%तयां चालू आि%तयां चालू आि%तयां चालू आि%तयां     मालसूची 16,90,884 - - � यापार �ा# त$  10,16,23,859 2,07,70,689 - रोकड़ व रोकड़ समान 7,49,61,585 54,68,883 5,00,000 अ� य चालू आि�तयां  7,59,74,202 4,60,60,427 4,290     योग योग योग योग  39,21,02,89439,21,02,89439,21,02,89439,21,02,894    19,47,90,56919,47,90,56919,47,90,56919,47,90,569    5,04,2905,04,2905,04,2905,04,290    
 (xii). �ािधकरण ने अपने 29 अ: तबूर, 2014 (मामला संT या टीएएमपी/49/2014-जेएनपीटी) के �ारा, जो भारत के राजपY म& 14 नवंबर, 2014 को राजपY संT या 328, 13 फरवरी 2015 के सकारण आदशे के साथ प'ठत, जेएनपीटी प
न टJमनल� के िलए जेएनपीटी के वष9 2016-17 के िलए 125/-O. �ित कंटेनर, वष9 2017-18 म& 135/-O. �ित कंटेनर और वष9 2018-19 म& 145/-O. �ित कंटेनर के एमयूसी क� उगाही अनुमो-दत क� थी।     (xiii). संपूण9 भारत म& �चालन के िलए पोत प'रवहन मंYालय (एमओएस) ने अपने 06 जून, 2018 के पY सTं या पीडी-14033/34/2017-पीडी-V के �ारा इस �ािधकरण को वष9 2018-19 के िलए जएेनपीटी के समान दर पर सभी महाप
न � यास� और उनम& �चािलत टJमनल� के दरमान� म& -द� ली-मंुबई औ0ोिगक का'रडोर िवकास िनगम (डीएमआईसीडीसी) �ारा �दान क� जाने वाली ता5कक आंकड़ा ब7क (एलडीबी) प'रयोजना सेवा के िलए कंटेनर� पर अिनवाय9 �यो: ता �भार (एमयूसी) क� उगाही के िलए एक उपबंध िनधा9'रत करने के िलए सभी महाप
न � यास� और उनम& �चािलत टJमनल� को लागू एक कॉमन आदशे जारी करने का िनद[श -दया यानी 145/- O. + जीएसटी �ित कंटैनर।  



¹Hkkx IIIµ[k.M 4º Hkkjr dk jkti=k % vlk/kj.k 5 (xiv). �ािधकरण ने अपने 8 जून, 2018 के कॉमन आदशे (मामला संT या टीएएमपी/46/2018-एमयूसी), जो भारत के राजपY म& 3 जुलाई 2018 को राजपY संT या 248 म& अिधसूिचत �आ था, के �ारा डीएलडीएसएल �ारा �दान क� जा रही ता5कक आकंड़ा ब7क सेवा के िलए अिनवाय9 �यो: ता �भार (एमयूसी) क� उगाही करने का िनद[श -दया अथा9त् 145 O+ aाs कर �ित कंटेनर।  (xv). एलडीबी प'रयोजना को भारत म& अ� य प
न� तक भी िव� ता'रत -कया गया नामत: दीनदयाल प
न का 1 टJमनल, � यू मंगलोर प
न का 1 टJमनल कोचीन प
न का 1 टJमनल, चै� नई प
न के 2 टJमनल, िवशाखापtणम प
न का 1 टJमनल, कuटूप� ली प
न का 1 टJमनल, कोलकाता प
न के 2 टJमनल, वीओ िचदबंरनार प
न का एक टJमनल, कृW णाप
नम प
न का 1 टJमनल जेएनपीटी का भारत मुjबई टJमनल। डीएलडीएसएल, वत9मान म& मरमुगांव, कमरजार और मुंबई प
न� पर एलडीबी सेवाH के -Sया� वयन पर काय9 कर रहा ह ैजो 15 फरवरी, 2019 से �चािलत हो जाय&गी।    (xvi). अवसंरचना पर आवN यक िनवशे पहले ही कर -दया गया ह ैऔर चल रह ेप'रचालन डीएलडीएसएल �ारा -कये जा रहे ह7 जो प
न टJमनल �चालक� से बाs ह।ै अत: िनवेश क� वसूली प
न टJमनल �चालक� का िवशेषािधकार नहG होगा।    (xvii). प'रणाम� वAप, �X येक 3 वष9 पर सभी संबंिधत िहतधारक� को �� ताव � वीकार करना होगा और अ� वीकृित के मामले म& -कसी एक प` क� प'रयोजना क� िव
ीय क'ठनायी भुगतनी पड़ सकती ह।ै   3.2. डीएमआईसीडीसी ने अपने �� ताव म& आगामी तीन िव
ीय वषv अथा9त् 2019-20, 2020-21 और 2021-22 के िलए आकलन� के आधार पर लागत िववरण �� तुत -कया ह।ै �� ताव म& -दया गया लागत िववरण नीचे -दया जा रहा ह:ै- वष' क( सं) यावष' क( सं) यावष' क( सं) यावष' क( सं) या      3     वष' वष' वष' वष'    िव.व. 2019िव.व. 2019िव.व. 2019िव.व. 2019----20202020 िव.व. 2020िव.व. 2020िव.व. 2020िव.व. 2020----21212121 िव.व 2021िव.व 2021िव.व 2021िव.व 2021----22222222     #चालन के #चालन के #चालन के #चालन के महीने महीने महीने महीने    12 12 12 (िमिलयन &. म()       योगयोगयोगयोग राज% वराज% वराज% वराज% व     एमयूसी से राज� व (क)   947.8 1059.4 1179.8 3186.93186.93186.93186.9        #, य#, य#, य#, य- लागत - लागत - लागत - लागत ----    एमडीओएमडीओएमडीओएमडीओएमएमएमएम एलडीबी पैकेज लाइस(स   97.9 97.9 97.9 293.8293.8293.8293.8    एलडीबी पैकेज समथ�न   74.1 74.1 74.1 222.2222.2222.2222.2    आरएफआईडी साधन िवकास  41.1 41.1 41.1 123.3123.3123.3123.3    आरएफआईडी समथ�न   14.0 14.0 14.0 42.042.042.042.0    सीओएलए सिहत कुल ह�ै प डै� क लागत   53.6 54.7 55.8 164.1164.1164.1164.1    कुल हा6�टग �भार   19.7 20.6 21.6 61.961.961.961.9    सीओएलए के साथ कुल प�रयोजना �बंधन लागत   61.0 68.2 75.8 205.1205.1205.1205.1    या;ा क< कुल लागत   41.1 47.6 48.2 142.9142.9142.9142.9    संचार लागत + आरएफआईडी के िलए आ कि�मकता � यय   34.94 35.84 36.73 107.5107.5107.5107.5    कुल = योसक लागत  65% 2.5 2.5 2.5 7.67.67.67.6    = योसक क< कुल िव>ुत लागत  65% 3.2   3.23.23.23.2    



6   THE GAZETTE OF INDIA : EXTRAORDINARY  [PART III—SEC. 4] आरएफआईडी सं� थापन + हाड�वेयर जैसे यूपीएस, ख@ बे, केबल, पंखासिहत पीसीएस क< आवतA लागत   11.78 15.81 19.84 47.447.447.447.4    
आरएफआईडी संचालन + रखरखाव  253.0 253.0 253.0 759.0759.0759.0759.0    हाड'वेयर+ हाड'वेयर+ हाड'वेयर+ हाड'वेयर+ एफओआईएसएफओआईएसएफओआईएसएफओआईएस आरएफआईडी टैग लागत   92.0 96.6 101.5 290.2290.2290.2290.2    आरएफआईडी रीडर लागत  80.0 95.3 110.6 285.8285.8285.8285.8    कुल िव>ुत � यय   5.9 6.5 7.2 19.719.719.719.7    एफओआईएस लागत  65% 2.6 2.6 2.6 7.87.87.87.8        योग #, ययोग #, ययोग #, ययोग #, य- लागत (ख)- लागत (ख)- लागत (ख)- लागत (ख)  894.61 926.51 962.4 2783.52783.52783.52783.5    सकल लाभ सकल लाभ सकल लाभ सकल लाभ  सकल लाभ (ग)   53.2 132.9 217.4 403.4403.4403.4403.4    सकल लाभ (%)  6% 13% 18% 13%13%13%13%    एसजीए 5 यएसजीए 5 यएसजीए 5 यएसजीए 5 ययययय � टाफ का वेतन   22.6 24.4 26.3 73.373.373.373.3    बाजार काय�कलापB क< कुल लागत   5.3 5.9 6.5 17.717.717.717.7    या;ा क< कुल लागत   2.3 2.5 2.7 7.57.57.57.5    कुल लेखापरीCा �भार   0.7 0.7 0.8 2.22.22.22.2    काया�लय का Dकराया   2.5 2.7 3.0 8.28.28.28.2    योग एसजीए � यय (घ)          #चालन लाभ #चालन लाभ #चालन लाभ #चालन लाभ  �चालन लाभ (ङ)  19.9 99.4 181.1 300.3300.3300.3300.3        �चालन लाभ (%)  2.1% 9% 15% 9%9%9%9%         हािन (योग)  10.6 15.9 26.4 53535353    अ7 यअ7 यअ7 यअ7 य 5 य 5 य 5 य 5 यय / आय य / आय य / आय य / आय  हािनयां (महापHन)  65% 639 10.3 17.2 34.534.534.534.5        ऋण पर I याज  65% 7.1 7.1 7.1 21.321.321.321.3        योग अ� य � यय (ङ)  14.0 17.4 24.3 55.855.855.855.8    िनवल लाभिनवल लाभिनवल लाभिनवल लाभ िनवल लाभ (च)  53.88 81.97 156.71 244.56244.56244.56244.56        िनवल लाभ (%)  0.6% 7.7% 13.3% 7.7%7.7%7.7%7.7%    

 3.3.  एलडीबी सेवाH का �� ताव बनाने म& सिुवचा'रत सकं� प� का आधार ह7: (i). राज� व प'रकलन: (क). िव
 वष9 2019-20 के िलए सिुवचा'रत कुल कंटेनर �माYा महाप
न� और लघु प
न� के िलए 9.9 िमिलयन ब: से ह7।  (ख). िव.व. 2020-21 और 2021-22 के िलए कंटेनर �माYा म& 5% वाJषक वृिF को िहसाब म& िलया गया ह।ै  (ग). कंटेनर �माYा को महाप
न� और लघु प
न� म& िवभ: त -कया गया ह।ै महा और लघु प
न� के बीच कंटेनर �माYा का अनुपात �� ताव म& 65:35 को सिुवचार म& िलया गया ह।ै इसी अनुपात का �योग महाप
न� के �� ताव म& कॉमन लागत म& िवभािजत -कया गया ह।ै  



¹Hkkx IIIµ[k.M 4º Hkkjr dk jkti=k % vlk/kj.k 7 (घ). 155O, 165O और 175O के �� तािवत एमयूसी को िव
ीय वष9 2019-20,  िव.व. 2020-21,  िव.व. 2021-22 के राज� व गणना म& सुिवचार -कया गया ह।ै (ii).    �X य` लागत ––––    एमडीओएम म& एलडीबी सेवा के िलए आईटी आऊटसोxसग लागत शािमल ह:ै     लागत त, वलागत त, वलागत त, वलागत त, व     िववरण िववरण िववरण िववरण  एलडीबी और आरएफआईडी पैकेज लाइस(स  बुिनयादी एलडीबी सेवा पैकेज म( एचएडीओ ओपी िवJ लेषण मंच पर खोज सेवा शािमल है।  एलडीबी और आरएफआईडी पैकेज लाइस(स समथ�न  िविशL टता संवध�न क< लागत (नई िवशेषताN का िवकास) और उ� नयन के िलए (मौजूदा �णाली का संवध�न नया) लघु आशोधन और ह�ै प ड�ै क का तकनीक< समथ�न।  ह�ै पड�ै क  एक सूचना और सहायक दल जो आंकड़ा सं"हण और एलडीबी सेवा क< सम� याN का टलेीफोन, बातचीन (चैट) ई-मेल आDद Rारा समाधान करेगा।  हा6�टग सेवा  अवसंरचना Sोत और सेवाएं लेना। �चालन �णाली, डाटाबेस अथा अ� य सेवा जैसे (जे बॉस, आईएसएस आDद) अनुरCण और �चालन, हडूप के िलए डाटा मंच (डीपीएच) का �योग िविभ� न िहतधारकB को िवJ लेषण �दान करने के िलए है।  प�रयोजना �बंधन  सभी � तरB पर प�रयोजना के पय�वेCण के िलए प�रयोजना �बंधन दल।  या;ा लागत  पHनB, सीएफएस, आईसीडी, टॉल # लाजाN आDद पर �चालनB और आईटी सेवाN के �बंधन दल या;ा लागत।  संचार और आकि�मकता � यय  संचार लागत म( िविभ� न � थलB म( संबंध � थािपत करने क< लागत, आरएफआईडी डाटा क( U और एलडी डाटा क( U के बीच संबVता लागत (पWा लाइन) के साथ-साथ आरएफआईडी क< आकि�मकता लागत। आकि�मक लागत को 5% पर िवचार म( िलया गया है।  
 (iii).    �X य` लागत- आरडीसीएफ म& एलडीबी सेवा के फ��ड �चालन� को आऊटसोस9 करने क� लागत होती ह।ै  लागत त, वलागत त, वलागत त, वलागत त, व     िववरण िववरण िववरण िववरण  = योसक क< लागत  �चलन � टाफ और डीएमआईसीडीसी क< आरएफआईडी क< टैग मालसूची को रखने के िलए पHन टYमनल प�रसर म( = योसक क< � थापना लागत।  = योसक क< िबजली लागत  कुल लागत का प�रकलन िबजली क< अपेCा (Dकलोवाट घंटा) को औसत �ित यूिनट दर आईएनआर 10 के साथ गुणा करके Dकया गया है।   आरएफआईडी + हाड�वेयर क< आवतA लागत इसम( दशे मे अनेकB � थानB पर आरएफआईडी अवसंरचना क< � थापना लागत और � थािपत अवसंरचना जैसे यूपीएस, खंभा, केबल आDद, क< आवतA अनुरCण लागत शािमल है।   आरएफआईडी �चालन और अनुरCण  यह टै6गग, पHन पर �चालन और फ<� ड सहायक सेवा के िलए मानवशि] लागत ह।ै       (iv). हाड-वयर और एफओआईएस लागतहाड-वयर और एफओआईएस लागतहाड-वयर और एफओआईएस लागतहाड-वयर और एफओआईएस लागत     लागत त, वलागत त, वलागत त, वलागत त, व     िववरण िववरण िववरण िववरण  आरएफआईडी टैग लागत  यह आरएफआईडी टैग क< लागत ह ै= यBDक सभी आयाितत कंटेनरB म( टैग लगाये जाने ह̂।  आरएफआईडी रीडर लागत  यह पHनB, सीएफएस, आईसीडी, टॉल # लाजाN आDद म( अवसंरचना क< � थापना के िलए कंपनी Rारा �ा# त आरएफआईडी रीडरB क< लागत ह।ै  



8   THE GAZETTE OF INDIA : EXTRAORDINARY  [PART III—SEC. 4] िव>ुत � यय  इसम( सभी � थानB पर आरएफआईडी रीडरB और अ� य अवसंरचनाN को 24x7 चलाने का िबजली � यय शािमल है।   एफओआईएस लागत  एलडीबी का भारतीय रेल क< भाड़ �चालन सूचना �णाली (एफओआईएस) से जुड़ी ह ैिजससे सभी रेल वािहत कंटेनरB क< aैbकग क< जाती ह।ै इसम( एफओआईएस से जुड़ने के िलए भारतीय रेल को संदये लागत शािमल ह।ै   (v).    एसजीए 2 यएसजीए 2 यएसजीए 2 यएसजीए 2 यय: य: य: य:  इसम& डीएलडीएसएल के िबSय, सामा� य और �शासिनक @ यय क� लागत शािमल ह।ै (vi).    अ4 यअ4 यअ4 यअ4 य 2 य 2 य 2 य 2 यय/आयय/आयय/आयय/आय– (क). एचडीबी �चालन� के िपछले 3 वषv म& डीएलडीएसएल क� कुल हािन को �ािधकरण को भेज ेगए �� ताव म& �ावधान -कया गया ह।ै महाप
न� के �� ताव म& कुल हािन के 65% पर सिुवचार -कया जाता ह।ै उसे िव
ीय वष9 2019-20, िव.व. 2020-21, िव.व. 2021-22 के िलए Sमश: 20%, 30% और 50% म& िवभ� -कया गया ह।ै (ख). ऋण के �ित डीएलडीएस �ारा संदये ऋण पर लागत। 3.4.  तदनुसार, डीएमआईसीडीसी ने भारत म& सभी महाप
न �यास� पर वष9 2019-20 से 2021-22 के दौरान 155/-O., 165/-O. और 175/- O. �ित कंटेनर एमयूसी क� उगाही का अनुमोदन चाहा ह।ै  4.  िनधा9'रत परामशR �-Sया के अनुसार, डीएमआईसीडीसी के 14 जनवरी 2019 के �� ताव क� �ित सभी महाप
न � यास� और उनम& पूव9वतR 2005, 2008 और 2013 के -दशािनद[श� �ारा शािमल िनजी कंटेनर टJमनल� तथा सभी संबंिधत �यो: ताH/�यो: ता संगठन� के साथ परामश9 के िलये हमारे 31 जनवरी, 2019 के पY के �ारा उनक� 'ट< पिणय� के िलए भेजा गया।   कुछेक महाप
न � यास� और कुछ �यो: ताH/�यो: ता संगठन� से 'ट< पिणया ं�ा< त �ई ह&। इन 'ट< पिणय� पर डीएमआईसीडीसी क� 'ट< पिणयां �ा< त करने के िलए उ� ह& भजे -दया गया। डीएमआईसीडीसी ने अपने 12 माच9, 2019 के �ारा महाप
न�/�यो: ताH/�यो�ा संगठन� क� 'ट< पिणय� का �Xयु
र -दया।  5.1.  �� ताव क� आरंिभक समी`ा के आधार पर, हमारे 2 अ�ैल 2019 के पY के �ारा डीएमआईसीडीसी स ेअित'र: त सूचना/� पW टीकरण मांगा गया डीआईएमसीडीसी ने 26 अ�ैल, 2019 के पY के अित'र: त सूचना/� पW टीकरण और डीएमआईसीडीसी �ारा -दया गया उ
र को नीचे सारणीबF -कया जाता ह:ै-  8.सं.8.सं.8.सं.8.सं. हमारे :ारा मांगी गई सूचना/% पहमारे :ारा मांगी गई सूचना/% पहमारे :ारा मांगी गई सूचना/% पहमारे :ारा मांगी गई सूचना/% प< टी< टी< टी< टीकरण करण करण करण  डीएमआईसीडीसी :ारा �दया गया उ, तडीएमआईसीडीसी :ारा �दया गया उ, तडीएमआईसीडीसी :ारा �दया गया उ, तडीएमआईसीडीसी :ारा �दया गया उ, तर र र र  क.क.क.क. सामा7 यसामा7 यसामा7 यसामा7 य         (i). वष� 2018-19 का वा� तिवक राजस्  व  �� तुत Dकया जाए।  वष� 2018-19 के लेखाN को अभी अंितम cप नहd Dदया गया ह।ै िविभ� न पe तनB के साथ माच�, 2019 माह के बीजकB का समाधान Dकया जा रहा ह।ै तथािप, िवe तीय वष� 2018-19 का अंत�रम राज� व 96.76 करोड़ &. ह ै िजसम( अ�ैल 2018 से फरवरी 19 तक 91.30 करोड़ के वा� तिवक राज� व म( माच� 2019 का 5.46 करोड़ &. का �Cेिपत राज� व जोड़ा गया ह।ै  (ii) 13 फरवरी, 2015 के आदशे संj या टीएएमपी/49/2014-जेएनपीटी के Rारा अिनवाय� �यो= ता �भार (एमयूसी) के िनधा�रण म( पैरा 7.1 (iv) वष� 2015-16 से 2018-19 क< अविध के दौरान एमयूसी क< उगाही Rारा ताkकक आंकड़ा ब̂क (एलडीबी) के सेवा से lए वा� तिवक अितरेक/घाटे क< समीCा करने को कहता ह।ै तदनुसार, उ= त अविध के अितरेक/घाटे क< समीCा करने के िलए डीएमआईसीडीसी इसके साथ संलn न 
संलn न �प; म( वांिछत I यौरा �� तुत ह।ै 13 फरवरी, 2015 के आदेश संj या टीएएफपी/49/2014-जेएनपीटी म( �ािधकरण के साथ डीएलडीएसएल Rारा साझा Dकए गए आकलन कुछेक संक� पनाN पर आधा�रत थे। Dफर भी, वा� तिवक प�रदJृ य म( � यापार मॉडल म( काफ< प�रवत�न lए थे। अत: प�रवत�न के आवJ यक कारणB का उ� लेख Dकया गया ह।ै सुगम संदभ� के िलए कुछ महe वपूण� अ�वीकरण नीचे सूचीबV ह̂:    (क). यातायात का आकलन टीईयू म( कंटेनरB क< संक� पना पर आधा�रत 



¹Hkkx IIIµ[k.M 4º Hkkjr dk jkti=k % vlk/kj.k 9 �प; म( वांिछत ब्  यौरा �� तुत करे। थे, जबDक वसूला गया वा� तिवक राज� व बा= सB के आधार पर है जो Dक टीईयू से कम है। 45 फुटा कंटेनर 2 टीईयू का होता ह,ै Dफर भी एमयूसी केवल एक बा= स का ही वसूला गया। इसके अित�र= त, डीएलडीएसएल को तटीय और पोतांतरण कंटेनरB का राज� व �ा# त नहd होता।. (ख). आंकड़B को 2015-16 से 2018-19 के 4 वषt के िलए �ािधकरण के साथ साझा Dकया गया तथािप, एलडीबी प�रयोजना जेएनपीटी पर जुलाई, 2016 म( आरंभ lई। वा� तिवक क< सभी �िविuयां 2016-17 से 2018-19 तक के तीन िवe तीय वषt क< ह।ै  (ग). साझा Dकए गए आकलन जेएनपीटी के केवल 3 टYमनलB के ह̂। तथािप, 2016-17 के वा� तिवक जेएनपीटी के राज� व और लागत( (09 महीने) ह̂। 2017-18 म( जेएनपीटी, मंुUा और हजीरा और 2018-19 म( जेएनपीटी, मंुUा और हजीरा तथा भारत म( अ� य महापe तनB और गैर-महापe तनB (4 महीने) क< ह।ै.   (iii) डीएमआईसीडीसी के वष� 2015-16, से 2018-19 के लेखापरीिCत वाYषक लेखे �� तुत कर(। Dद� ली, मंुबई औ>ोिगक गिलयारा िवकास िनगम िलिमटेड (डीएमआईसीडीसी) का िनगमन डीएमआईसी प�रयोजना क< � थापना, संवध�न और िवकास करने के िलए Dकया गया था। यह क( Uीय सरकार क< िविभ� न एज(िसयB के  िलए िनवेश Cे;B/औ>ोिगक Cे;B / आYथक Cे;B/ औ>ो िगक नोडB तथा िविभ� न राv य सरकारB क< िवकास सेवाN को हाथ म( लेती ह।ै  डीएमआईसीडीसी ने 30 Dदस@ बर, 2015 को डीएमआईसीडीसी  ताkकक आंकड़ा सेवा िलिमटेड (डीएलडीएसएल), एक िवशेष �योजन वाहन, का गठन Dकया। िजसका उxेJ य भारतीय संभरण सै= टर म( �भावी उe तोलन आईसीटी और आपूYत yंृखला म( कुशलता लाने के िलए िविभ� न �DzयाN म( उe तम �थाएं लागू करना है। कंपनी का ल{ य संकरण वातावरण म( पारदYशता लाना तथा आपूYत yंृखला के �चालनB को सुकर बनाना तथा भारत म( � यापार करने क< सुगमता म( सुधार लाने क< सरकार क< योजनाN म( सहायता करना ह।ै  कंपनी क< मुj य प�रयोजना “ताkकक आंकड़ा ब̂क �णाली (एलडीबी �णाली)” ह ैजो भारत भर म( आयात िनया�त कंटनेर � यवहाय�ता के साथ-साथ तुलनाe मक िनL पादन मीटरी �दान करती ह।ै  इसिलए, डीएलडीएसएल िवe तीय वष� 2015-16, 2016-17 और 2017-18 के लेखापरीिCत वाYषक लेखाN को साझा करता ह।ै लेखाप रीिCत वाYषक लेखाN क< �ित �� तुत ह।ै  (iv)  संलn न �प; म( यथा �� तुत वष� 2015-16 से 2018-19 के लेखापरीिCत वाYषक लेखाN म( Dदए गए आंकड़B और आकलनB के बीच अंतर, , , , यDद कोई हो, , , , का समाधान करके समाधान िववरण �� तुत कर(। लेखापरीिCत िवe तीय � यय शीष� जैसा नीचे सारणी म( दशा�या गया ह,ै को मा� यकरण और समाधान के िलए अनुलn नक-1 वा� तिवक � यय शीष� के जोड़ के �ित जांचने क< जcरत है:- लेखापरीि-त लेखापरीि-त लेखापरीि-त लेखापरीि-त िव, तीिव, तीिव, तीिव, तीय 5 यय 5 यय 5 यय 5 यय य य य (अनुल> न(अनुल> न(अनुल> न(अनुल> नकककक––––    4)4)4)4) अनुल> नअनुल> नअनुल> नअनुल> नकककक––––    1111    5 य5 य5 य5 यय य य य  �e यC शु� क और अ� य � यय (केवल पWा Dकराया) रेल एक<करण शु� क, आरएफआईडी �चालन, आरएफआईडी टैग, एलबीडी पैकेज लाइस(स तथा सहायता वा� तिवक समय हल, ह�ै प ड�ै क, ह6�टग, टू� स व संचार।  मू� य |ास  मू� य |ास  



10   THE GAZETTE OF INDIA : EXTRAORDINARY  [PART III—SEC. 4] अ� य � यय (िसवाए पWा Dकराया) कम�चारी िहतलाभ, � यय अ� य आय।  िबz<, सामा� य व �शासिनक � यय – आउटसोस�  िवe तीय और िविवध आय (एफएम आई)  ख.ख.ख.ख. लागत गणनाएंलागत गणनाएंलागत गणनाएंलागत गणनाएं, , , , डीएमआईसीडीसी :ारा जनवरी डीएमआईसीडीसी :ारा जनवरी डीएमआईसीडीसी :ारा जनवरी डीएमआईसीडीसी :ारा जनवरी 2020202019191919    के #% ताके #% ताके #% ताके #% ताव के पृ< ठव के पृ< ठव के पृ< ठव के पृ< ठ सं.  सं.  सं.  सं. 23232323    पर यथा #% तुपर यथा #% तुपर यथा #% तुपर यथा #% तुत त त त   I. एमयूसी के राज% वएमयूसी के राज% वएमयूसी के राज% वएमयूसी के राज% व    (i). सूिचत Dकया गया ह ै Dक वष� 2019-20 का राज� व िवe तीय वष� 2019-20 म( 9.9 िमिलयन ब= सB के कुल कंटेनर वा� यूम और 155/- &. �ित कंटनेर के �� तािवत एमयूसी पर आधा�रत है। महापe तनB और गैर-महापe तनB पर कंटेनर वा� यूम का अनुपात 65:35 ह।ै इन �ितमानB के आधार पर राज� व 99.74 करोड़ &. िनकलना चािहए। इसके �ित, डीएमआईसीडीसी ने वष� 2019-20 के िलए राज� व 94.78 करोड़ &. दशा�या ह।ै इसिलए, डीएमआईसीडीसी वष� 2019-20 से 2021-22 तक के �e येक वष� के �Cेिपत राज� व के समथ�न म( िव� तृत गणना �� तुत करे। 

�ािधकरण इस मामले म( सही ह ैDक िवe तीय वष� 2019-20 के िलए कुल कंटेनर वा� यूम 9.9 िमिलयन और कुल वा� यूम का महापe तनB पर कंटेनर वा� यूम का अनुपात 65% ह।ै अत: कुल कंटेनर वा� यूम 6.4 िमिलनयन बा= स lआ। िवe तीय वष� 2019-20 म( सुिवचा�रत एमयूसी 155/- &. �ित कंटैनर है। Dफर भी डीएलडीएसएल के राज� व के प�रकलन के िलए एमयूसी के 95% को िवचार म( िलया गया ह ै अथा�त 155/- का 95% 147.3 ह।ै एमयूसीका 5% पe तन टYमनलB के साथ साझा करना है। इसिलए, िवe तीय वष� 2019-20 के िलए कुल राज� व प�रकलन 94.78 करोड़ &. दशा�या गया है।  वष
 क( वष
 क( वष
 क( वष
 क( सं) यासं) यासं) यासं) या     3     वष�     2019201920192019    2020202020202020    2021202120212021    �चालन माह     12 12 12 कंटनेर बा= स िमिलयन म( (महापe e न)   65% 6.4 6.8 7.1 एमयूसी �ित कंटनेर (&. म() 10 वष� दर वष� वृिV 155 165 175 डीएलडीएसएल को �ित कंटनेर % एमयूसी   पe तन टYमनल का 5% िह� सा  95% 95% 95% एमयूसी �ित कंटनेर (&. म()    147.3 156.8 166.3 डीएलडीएसएस का राज� व (महापe तन)    947.8947.8947.8947.8    1059.41059.41059.41059.4    1179.81179.81179.81179.8     II. यायायायातायात  तायात  तायात  तायात    (i). वष� 2020-21 और 2021-22 के दौरान िपछले वष� के यातायात पर 5% �ित वष� क< वृिV के िलए यातायात म( 5% �ित वष� क< वृिV का आधार पोत प�रवहन मं;ालय Rारा Dदए गए आंकड़ ेह ̂जो िपछले 10 वषt का 4% सीएजीआर बताते ह।̂ 



¹Hkkx IIIµ[k.M 4º Hkkjr dk jkti=k % vlk/kj.k 11 सुिवचार का आधार Dफर भी, 2017-18 म( यह लगभग 7% था। अत: संतुलन रखते lए हमने ऐितहािसक और वत�मान �वृिH को ~ यान म( रखकर 5% वृिV को सुिवचार म( िलया ह।ै (ii). महापe तनB और गैर-महाe तनB पर 65:65:35 के कंटनेर वा� यूम अनुपात पर िवचार करने का अनुपात। �यरी और गेटवे �रसच� क< भारतीय कंटेनर माक� ट �रपोट� 2018 के अनुसार िवe तीय वष� 2017-18 के िलए महापe तनB और गैर-महापe तनB का टीईयू म( अनुपात 60:40 प�रकिलत Dकया गया ह।ै Dफर भी, गैर-महापe तन पोतांतरण कंटेनरB का काफ< बड़ा �ितशत �ह� त करते ह ̂िजसे डीएलडीएसएल के राज� व म( जोड़ा नहd जाता। इसिलए संतुलन के िलए महापe तनB और गैर-महापe तनB के 65:35 के अनुपात पर सुिवचार Dकया गया ह।ै तुरंत संदभ� के िलए �वरी और गेटवे �रसच� Rारा भारतीय कंटेनर माक� ट �रपोट� का संबंिधत भाग �� तुत Dकया जा रहा है। पूरी �रपोट� नीचे Dदए गए 6लक के मा~ यम से देखी जा सकती ह:ै 

    (iii). वष� 2019-20 के िलए 9.9 िमिलयन कंटेनर वा� यूम का आधार � पL ट Dकया जाए। �यरी और गेटवे �रसच� क< भारतीय कंटेनर माक� ट �रपोट�, 2018 के अनुसार (देख( अनुलn नक3), िवe तीय वष� 2017-18 के दौरान भारत म( सभी महापe तनB और लघु पe तनB म( टीईयू म( कंटेनरB का कुल वा� यूम, 15 िमिलयन ह।ै िवe तीय वष� 2018-19 और िवe तीय वष� 2019-20 म( �ितशत वृिV 5% मानते lए टीईयू म( कंटेनरB का कुल वा� यूम zमश: 15.8 िमिलयन और 16.6 िमिलयन िनकलता ह।ै Dफर भी, डीएलडीएसएसल का राज� व तटीय और पोतांतरण कंटेनरB को छोड़कर एि=जम बा= सB के आधार पर सृिजत होता ह ैन Dक टीईयू म(।  टीईयू को बा= सB म( प�रवत�न का कारक 0.60 िलया गया है। यह कारक जेएनपीटी के 4 टYमनलB तथा मंुUा और हजीरा के 4 टYमनलB को हमारे एितहािसक आंकड़B पर आधा�रत ह।ै इसिलए, िवe तीय वष� 2019-20 के िलए सुिवचा�रत वा� यूम 16.6 िमिलयन को 0.60 से गुणा करके 9. 9 िमिलयन कंटेनर िनकलता है। 

वा� त�वक  
कंटेनर  
यातायात 

 
(ट�ईयू) 
 �व.व.17-18

पोतातंरण
% �व.व.17-18 

मु�ा अंतरा� ��य कंटेनर ट�म�नल एमआईसीट�पीएल 1089155 9%

आदनी मु�ा कंटेनर ट�म�नल एएमसीट� 1286714 4%

आदनी अंतरा�� ��य ट�म�नल कंटनर एआईसीट�पीएल 1571800 33%

आदनी सीएमए मु�ा ट�म�नल एसीएमट� 530742 10%

आदनी हजीरा कंटेनर ट�म�नल एएचसीट� 500879

इनोरे- कमाराजरा एईसीट� 2638

क(ुप) ल�या  केआईसीट� 490291

केपीसीट�-कृ� णप(म  केपीसीट� 479552 44%

कुल गैर- 

महाप-तन   
5951771

जवाहरलाल नहे. प-तन कंटेनर 

ट�म�नल 
जेएनपीसीट� 1481768 2%

नहाव �शवा अंतरा�� ��य कंटेनर ट�म�नल एलएसआईसीट� 641122 1%

नहाव �शवा इं0डया गेटव ेट�म�नल एनएसआईजीट� 659000 1%

एपीएम ट�म�न) स मंुबई- वटेवे ट�म�न) स इं0डया जीट�आईपीएल 2027896 1%

बीएमसीट� बीएमसीट� 23212 2%

कांडला केआईसीट� 117162

एनएमपीट� एनएमपीट�-सी 115498

मुरमगांव एमपीट�-सी 21018

सीओपीट� (आईसीट�ट�) आईसीट�ट� 514997 7%

पारा6वी

प  
पीआईसीट� 6334

सीसीट�पीएल- च7े नई सीसीट�पीएल 646482

सीआईट�पीएल- च7े नई सीआईट�पीएल 901584

�वशाखा- �वजाग वीसीट�पीएल 388289 1%

कोलकोता बीकेसीट� 640182

हि)दया एचआईसीट� 156690

पीएसए- -�शकल -टूट�को:रन ट�सीट� 495264

डीबीजीट� - टूट�को:रन डीबीजीट� 201093

एमबीपीट� एमबीपीट�-सी 42387

कुल 

महाप-तन  
9079978

 कुल सम; व) यूम  (महा + लघु 

प-तन  
15031749

लघ ुप-तन  

(%) 
40%

महाप-तन  

(%) 
60%

प-त

न 
लघु 

प-तन  

महाप-त

न  
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 III. #, य#, य#, य#, य- लागत (एमडीओएम- लागत (एमडीओएम- लागत (एमडीओएम- लागत (एमडीओएम, , , , आरडीसीएफआरडीसीएफआरडीसीएफआरडीसीएफ, , , , हाड'वेयर+एफओआईएस)हाड'वेयर+एफओआईएस)हाड'वेयर+एफओआईएस)हाड'वेयर+एफओआईएस) (i). वष� 2018-19 क िलए लागत क< सभी मदB के वा� तिवक भी �� तुत कर(। वष� 2018-19 के िलए लागत क< सभी मदB के वा� तिवक भी �� तुत कर(।  अनुलn नक-1 म( दशा�ए गए ह।̂ िवe तीय वष� 2018-19 के लेखाN को अभी अंितम cप नहd Dदया गया ह।ै Dफर भी, िवe तीय वष� 2018-19 के अं त�रम � यय, अ�ैल 2018 से Dदस@ बर 2018 तक के वा� तिवक � यय और जनवरी, फरवरी तथा माच�, 2019  के �Cेिपत � ययB को सुिवचार म( लेने के पJ चात के ह।̂  (ii). �e येक लागत तe व को (जैसा डीएमआईसीडीसी के �� ताव के पृL ठ 23 म( सूचीबV है) िनकालने क< िव� तृत गणना भी �� तुत कर(। संबंिधत लागत तe वB के समथ�न म( द� तावेजी सा{ य भी �� तुत कर(। लागत तe वB के औिचe य के िलए कृपया अनुलn नक-2 देखा जा सकता ह।ै   (iii). यह � पL ट नहd है Dक Dकस � यय शीष� के अंतग�त, सं"हण एज(टो को 5% राज� व का भुगतान को लेखबV Dकया गया ह।ै उसे आवJ यक गणनाN के साथ दशा�या जाए। डीएलडीएसएल ने कंटेनर वा� यूम से गुणा करके और एमयूसी �भार के 95% का बीजक सभी संबंिधत पe तन टYमनलB को भेजा। पe तन टYमनलB ने एलडीबी प�रयोजना के �ित राज� व क< 100% वसूली क< जबDक डीएलडीएसएल को 95% राज� व भेजा और 5% राज� व अपने पास  एमयूसी सं"हण �भार के cप म( अपने पास रख िलया। अत: सं"हण एज(टB को राज�व के भुगतान को डीएलडीएसएल का राज� व प�रकलन करते समय िहसाब म( िलया गया ह।ै  (iv) (क). � यय के आकलन म( डीएमआईसीडीसी Rारा यथा सुिवचा�रत वाYषक वृिV कारक, जैसा नीचे Dदया गया ह ैके औिचe य क< जcरत ह ै= यBDक यह यह Dदया गया ह ै Dक �ािधकरण ने 4.26% के वृिVकारक को अनुमोDदत Dकया गया ह,ै िजसे िपछले वषt के वा� तिवक/अनुमानB पर वष� 2019-20 से 2021-22 के � यय का आकलन करने म( सुिवचार म( िलया जाना ह।ै  

� टॉफ के वेतन और प�रयोजना �बंधन लागत के िलए सुिवचा�रत सीओएलए मा; 5% ह।ै तथािप, अवसंरचना म( वृिV के कारण लागत म( और अिधक वृिV हो रही ह।ै एलडीबी क< अवसंरचना और बढ़ेगी जैसे-जैसे डीएलडीएसएल टॉल # लाजा आईसीडी, सीएफएस, औ>ोिगक हब आDद जैसे � थलB को कवर करता जाएगा। अवसंरचना म( वृिV के साथ, नए आरएफआईडी रीडरB क< अित�र= त जcरत पड़ेगी और इन नए � थलB के �बंधन के िलए मानवशि] म( भी वृिV होगी। इसिलए, लागत म( वृिV अित�र= त नए SोतB के कारण हो रही है।. 



¹Hkkx IIIµ[k.M 4º Hkkjr dk jkti=k % vlk/kj.k 13 (i). सीओएलए के साथ कुल प�रयोजना �बंधन लागत लगभग-12%  (ii). � टॉफ का वेतन – लगभग 8% (iii). आरएफआईडी – लगभग 19%  (b). (b). (b). (b). आकि%मकता आकि%मकता आकि%मकता आकि%मकता  यह � पL ट नहd है Dक आरएफआईडी � यय के आकलन के िलए Dकतने आ कि�मकता कारकB पर सुिवचार Dकया गया ह।ै िव� तृत औिचe य के साथ उ� ह( दशा�या जाए।                  

चंूDक डीएलडीएसएल केवल आयात कंटेनरB क< टै6गग करता ह,ै  इसिलए संबंिधत िवe तीय वषt के िलए कंटेनर वा� यूम के 50% के आधार पर आरएफआईडी लागत का प�रकलन Dकया गया है। Dफर भी 10% के आकि�मकता कारक को टगै गुमने, तटीय और पोतांतरण कंटेनरB पर टैग लगाने के िलए सुिवचार म( िलया गया ह।ै आरएफआईडी आरएफआईडी आरएफआईडी आरएफआईडी टैग लागत टैग लागत टैग लागत टैग लागत (महाप, त(महाप, त(महाप, त(महाप, तन)न)न)न)     2019201920192019    2020202020202020    2021202120212021    कंटेनरB क< कुल संj या (िमिलयन म()     6.4 6.8 7.1 टैग लगाए जाने वाले कंटेनर (िमिलयन म() 50% केवल आयात कंटेनरB को अैग लगाया जाना होता ह।ै  3.2 3.4 3.5 �e येक वष� अपेिCत टैग संj या (10% हािन सिहत) (िम.िल. म()  10%   3.54 3.72 3.90 लागत #ित लागत #ित लागत #ित लागत #ित टैग (E. मF) टैग (E. मF) टैग (E. मF) टैग (E. मF)  26   92.0492.0492.0492.04    96.6596.6596.6596.65    101.48101.48101.48101.48     (v). डीएमआईसीडीसी के �शु� क का िनण�य लागत जमा िनयोिजत पंूजी पर 16% �ितफल को िमला कर Dकया गया ह।ै िवषयक �� ताव म(, ऐसा �तीत होता ह ै Dक डीएमआईसीडीसी ने गणना म( न तो िनयोिजत पूंजी दशा�ई है और न ही �ितफल घटक। डीएमआईसीडीसी िवचाराधीन �e येक वष� के िलए अपने-अपने लागत आकलनB को िनयोिजत पूंजी तथा िनयोिजत पंूजी दर पर 16% �ितफल को जोड़कर पुनग�णना कर(। यह ~ यान दनेे योn य ह ै Dक वष� 2015 म( एमयूसी का िनयतन करते समय िनयोिजत काय�कारी पंूजी घटक पर (एक माह के आकिलत �चालन � ययB का रोकड़ शेष प�रकलन शािमल ह)ै @ 16% �ितफल पर सुिवचार Dकया गया।  

वष� 2015 म( एमयूसी का िनयतन करते समय, हमने िनयोिजत पंूजी पर 16% �ितफल पर िवचार Dकया था, िजसम( पूंजी पर �ितफल म( I याज लागत भी एक घटक था। हमारे वत�मान �� ताव म(, हमने वा� तिवक I याज लागत पर ही सुिवचार Dकया ह,ै इसिलए हमने पंूजी पर 16% �ितफल को एक संक� पना के cप म( नहd िलया है।  



14   THE GAZETTE OF INDIA : EXTRAORDINARY  [PART III—SEC. 4] (vi) डीएमआईसीडीसी  ने एमयूसी के िनधा�रण के िलए वत�मान गणना म( “ऋण पर I याज” को लागत के cप म( िलया ह।ै इस संबंध म( यहां यह उ� लेख करना समीचीन होगा Dक यह �ािधकरण िनयोिजत पूंजी पर 16% �ितफल क< अनुमित दतेा ह।ै 16% �ितफल दर का िनधा�रण पंूजी आि�त मू� य िविध (सीएपीएम) के आधार पर Dकया जाता है। 16% �ितफल क< दर का िनधा�रण करने म( ऋण क< लागत एक �ितमान ह।ै अत: “ऋण पर I याज”  को �शु� क िनधा�रण गणना म( लागत मद के cप म( अलग से नहd िलया जाता।  
हमारे वत�मान �� ताव म( हमने िनयोिजत पूंजी पर 16% �ितफल का अनुरोध नहd Dकया है, = यBDक इस पर हमारे पहले के �� ताव म( सुिवचार म( िलया गया था। वत�मान �� ताव म( हमने केवल वा� तिवक I याज लागत ली ह।ै 

 5.2. तXप{ात, हमने 22 मई, 2019 के अपने पY के �ारा डीएमआईसीडीसी के �X युX तर स ेउठी, डीएमआईसीडीसी से अित'र: त सूचना/� पW टीकरण मांगा था। डीएमआईसीडीसी ने 24 मई, 2019 के अपने पY के �ारा उनका उX तर -दया। हमारे �ारा मांगी गई सूचना और उन पर डीएमआईसीडीसी का उX तर नीचे सरणीबF -कया जाता ह:ै  8.सं8.सं8.सं8.सं हमारे :ाहमारे :ाहमारे :ाहमारे :ारा मागंी गई सूचना/% परा मागंी गई सूचना/% परा मागंी गई सूचना/% परा मागंी गई सूचना/% प< टी< टी< टी< टीकरण करण करण करण  डीएमआईसीडीसी :ारा �दया गया उ, तडीएमआईसीडीसी :ारा �दया गया उ, तडीएमआईसीडीसी :ारा �दया गया उ, तडीएमआईसीडीसी :ारा �दया गया उ, तर र र र   डीएमआईसीडीसी 	ारा � तुत अनुल� नक-1 को देखकर यह पता चलता है �क वष� 2017-18 से संबंिधत सभी � यय� के कुल योग के आंकड़े 2017-18 के लेखाप रीि&त वा'षक लेखा) म* दशा�ए गए � यय के कुल जोड़ से मेल नह- खाते। डीएमआईसीडीसी  अनुल� नक-1 म* यथा � तुत वष� 2017-18 के � यय के आंकड़� और 2017-18 के लेखापरीि&त वा'षक लेखा) के बीच अंतर का समाधान िववरण � तुत कर*। 
जैसा 26.04.2019 के प; के अनुलn नक-1 म( दशा�या गया ह।ै कुल �चालन लागत 5457 लाख &. ह।ै �बंधन तथा सामा� य � ययB का योग 1075 लाख &. ह।ै अत: कुल � यय 6532 लाख &. है (मू� य |ास और िवe त लागतB को छोड़कर)। मू� य |ास और िवe त लागतB को छोड़कर इन दोनB लेखाN का कुल � यय 6532 लाख &. और यह वही ह ैजो िवe त वष� 2017-18 के लेखापरीिCत िवe तीय िववरण म( दशा�या गया ह।ै अनुलn नक-1 और लेखापरीिCत िवe तीय िववरण 2017-18 �� तुत ह^।  (ii) डीएमआईसीडीसी  वष� 2018-19 के भी लेखापरीि&त वा'षक लेखे, � तुत कर* य�द वह उपल; ध नह- है, डीएमआईसीडीसी  िबना लेखा परी&ा/अंत=रम वा'षक लेखे 2018-19 � तुत कर*। डीएलडीएसएल के वष� 2018-19 के िवe तीय िववरण अभी भी अंितमता तक नहd ह।ै Dफर भी, वष� 2018-19 के अं त�रम वाYषक लेखे �� तुत ह।̂  (iii) 2015-16, 2016-17 और 2017-18 के लेखा परीि&त वा'षक लेखे, डीएमआईसीडीसी 	ारा यथा � तुत, से देखा जाता है �क इनम* महाप@ तन� और लघु प@ तन� के ही �चालन� के संयुB त कर �दया गया है। चंू�क, डीएमआईसीडीसी का � ताव केवल महाप@ तन� के एमयूसी �भार� के िवयतन से संबंिधत है। डीएमआईसीडीसी 2015-16 से 2018-19 वषD के अलग-अलग वा'षक लेखे � तुत कर*, िजनम* डीएमआईसीडीसी के महाप@ तन� म* �चालन� को ही दशा�या गया है। � तुत �कए जाने वाले पृथक लेखा) म*  थाई आितयां भी दशा�ई जाएं जैसी समे�कत वा'षक लेखा) म* दशा�ई गई हF।  

यह ~ यान Dदया जाए Dक िवe तीय वष� 2016-17 म(, प�रयोजना का �चालन जेएनपीटी के मा; 4 कंटेनर टYमनलB पर ही आरंभ lआ। िवe तीय वष� 2017-18 म( जेएनपीटी म( �चालनB के अित�र= त मंुदरा पe तन म( �चालन आरंभ lआ और वष� 2018-19 म(, �ािधकरण के 8 जून, 2018 के आदेश के आधार पर अ� य पूवA और दिCणी पe तनB म( �चालन आरंभ lए थे। �चालनB के आरंभ का पe तन-वार I यौरा �� ततु ह।ै [वष� 2017-18 और 2018-19 का महापe तनB का वष�-वार � यय और राज� व का I यौरा डीएमआईसीडीसी ने �� तुत Dकया ह,ै वह नीचे Dदया जाता है।]  



¹Hkkx IIIµ[k.M 4º Hkkjr dk jkti=k % vlk/kj.k 15 31.3.2018 को लागत िववरण:  िवGीय वष' िवGीय वष' िवGीय वष' िवGीय वष'  लेखा परीि-त लेखा परीि-त लेखा परीि-त लेखा परीि-त  2017201720172017----18181818        ((((H. मF)H. मF)H. मF)H. मF) िववरण िववरण िववरण िववरण  महापGनमहापGनमहापGनमहापGन �चालनB से राज� व  415,062,621 अ� य आय  - कुल आय  415,062,621415,062,621415,062,621415,062,621    खच�   �e यC खच�  319,611,707 कम�चारी िहतलाभ � यय  2,219,060 िवHीय लागत  6,654,294 मू� य|ास  20,815,964 अ� य � यय  79,558,424 कुल � यय  428,859,453428,859,453428,859,453428,859,453    कर पूव� लाभ  (13,796,831)(13,796,831)(13,796,831)(13,796,831)    31.3.2019 को लागत िववरण:  िवGीय िवGीय िवGीय िवGीय  2018201820182018----19191919    अंतIरम अंतIरम अंतIरम अंतIरम  ((((H. मF)H. मF)H. मF)H. मF) िववरण िववरण िववरण िववरण  महापGनमहापGनमहापGनमहापGन �चालनB से राज� व  560,155,502 अ� य आय  - कुल आय  560,1560,1560,1560,155,50255,50255,50255,502    खच�   �e यC खच�  459,202,544 



16   THE GAZETTE OF INDIA : EXTRAORDINARY  [PART III—SEC. 4] कम�चारी िहतलाभ � यय  4,463,615 िवHीय लागत  6,238,135 मू� य|ास  13,980,023 अ� य � यय  66,115,780 कुल � यय  550,000,097550,000,097550,000,097550,000,097    कर पूव� लाभ  10,155,40510,155,40510,155,40510,155,405      6.1. संदभा9धीन मामले म& भारत भर म& िनिहत परामश9 को दखेते �ए, मामले क� संयु: त सुनवाई दो िभ� न � थान� पर �ई अथा9त् 25 फरवरी 2019 को मुंबई ि�थत �ािधकरण के काया9लय म& और 01 माच9, 2019 को चे� नई पX तन � यास प'रसर, चे� नई म&।   6.2. दोन� संयु: त सुनवाइय� म&, डीएसडीएसएल ने �� ताव का संि`< त पावर < वा| �� तुतकरण -दया। संयु: त सुनवाइय� म&, महापX तन � यास�/िनजी कंटेनर टJमनल �चालक�, �यो: ताH/�यो: ता संगठन� और डीएमआईसीडीसी ने अपने-अपने िनवेदन रखे।  7.1. इसी बीच, जेएनपीटी ने 15 अ�ैल, 2019 के अपने आवेदन पY म& अनुरोध -कया -क उसे डीएमआईसीडीसी के �� ताव पर अपनी 'ट< पिणयां �� तुत करने के िलए डीएमआईसीडीसी के लखेापरीि`त िवX तीय िववरण उपलM ध कराए जाएं। हमारे �ारा मांगी गई अित'र: त सचूना/� पW टीकरण मांगने पर डीएमआईसीडीसी �ारा भजे ेगए लेखापरीि`त लेखा िववरण, जेसा ऊपर चचा9 क� गई ह,ै जेएनपीटी को भेज -दए गए ता-क जेएनपीटी अपनी 'ट< पिणया ं�� तुत कर सके।   7.2. इस संबंध म&, जेएनपीटी ने 15 मई, 2019 के अपने पY के �ारा बताया -क जेएनपीटी डीएमआईसीडीसी के �� ताव पर तभी अपनी 'ट< पिणयां द ेपाएगा जब एमयूसी �भार� से सबंिधत िविधवत लेखापरीि`त िवX तीय िववरण पX तन-वार आय और @ यय �ा< त ह�गे न -क सम-ेकत लेखापरीि`त वाJषक लेखे, जैसे �ािधकरण ने भेजे ह7।   7.3.  जेएनपीटी स े�ा< त पY क� �ित डीएमआईसीडीसी को समुिचत कार9वाई करने के िलए भेज दी गई। इस संबंध म& डीएमआईसीडीसी ने 24 मई, 2019 के अपने पY के �ारा अ� य के साथ-साथ यह उX तर -दया। डीएलडीएसएल सभी महापX तन� और लघपुX तन� के सम-ेकत लेखे तेयार करता ह ैकय�-क पX तन-वार आय और @ यय िववरण तैयार करने ओर पX तन-वार लाभ�दता का प'रकलन करने क� कोई सांिविधक अपे`ा नहG ह।ै  7.4. हमने 07 जून, 2019 के अपने पY के �ारा डीएमआईसीडीसी के उX तर को जेएनपीटी को भेज -दया और उनसे  11 जून, 2019 तक अपनी 'ट< पिणयां भेजने का अनुरोध -कया। मामले क� अिंतमता तक जेएनपीटी ने कोई उX तर नहG -दया।   8.1. एमयूसी के वत9मान �शु� क क� आरिjभक वैधता 31 माच9, 2019 को समा< त हो रही थी को P यान म& रखकर तथा िहतधारको �ारा -कए गए िनवेदन� का िवN लेषण करने म& लगने वाले अपेि`त समय और इस �ािधकरण �ारा अिंतम सुिवचार के िलए �� ताव क� प'रप: वता के िलए व �शु� क म& 'र: तता स ेबचने के िलए, इस �ािधकरण ने 26 फरवरी, 2019 के आदशे संT या टीएएफपी/46/2018-एमयूसी �ारा सभी महापX तन � यास� और उनम& काय9रत बीओटी �चालक� के दमान� म& एमयूसी क� उगाही के वत9मान �शु� क क� वैधता का 31 माच9, 2019 से आगे तीन महीने के िलए अथा9त् 30 जून, 2019 तक या डीएमआईसीडीसी  �ारा दायर �� ताव के आधार पर एमयूसी क� उगाही के िलए िनयत -कए जाने वाले नए �शु� क के काया9� वयन क� �भावी तारीख तक जो भी पहले हो, िव� तार -कया गया।  8.2. तX पN चात, एमयूसी क� वैधता को 30 जून, 2019 से आगे अथा9त् 01 जुलाई, 2019 से क� वैधता को िव� तार नई एमयूसी दर� के अनुमोदन के �भावी होने तक या 30 िसतj बर, 2019 तक, जो भी पहले हो, -दया गया ह।ै  9.  इस मामले म& परामश9 संबंधी कार9वाई इस �ािधकरण के काया9लयी 'रकॉड9 म& उपलM ध ह।ै संबंिधत प`� �ारा -दए गए मत� का सार उनको पृथक Aप से �ेिषत -कया जाएगा। ये िववरण हमारी वेबसाइट http://tariffauthority.gov.in पर उपलM ध कराए जाएंगे। 



¹Hkkx IIIµ[k.M 4º Hkkjr dk jkti=k % vlk/kj.k 17 10.  मामले क� �-Sया के दौरान एकY क� गई सूचना क� समaता के संदभ9 से िनj निलिखत ि�थित उभर कर सामने आती ह:ै  (i). इंडि�^यल कॉरीडोर डवैलपम7ट कॉपEरेशन (डीएमआईसीडीसी) ने डीएमआईसीडीसी ता5कक आकंड़ा सेवा िलिमटेड (डीएलडीएसएल) नामक एक िवशेष �योजन वाहन (एसपीवी) का गठन -कया। यह राW ̂ ीय औ0ोिगक गिलयारा िवकास काया9� वयन � यास और जापान के एलईसी कॉपEरेशन का एक एसपीवी ह।ै डीएलडीएसएल का ता5कक आंकड़ा ब7क (एलडीबी) आपूJत Kृंखला क� िविभ� न एज&िसय� के पास उपलM ध सूचना को िव� ततृ वा� तिवक, समय सूचना और नजदीक� वा� तिवक समय दNृ यता का आरएफआईडी �ौ0ोिगक� का �योग करते �ए एक�कृत करके एक िखड़क� म& उपलबध कराता है और इस �कार  कंटेनर संकरण अवागमन को सुकर बनाता ह।ै इसे आरंभ म& वष9 2016 म& जवाहरलाल नेहA पX तन � यास (जेएनपीटी) म& �ारंभ -कया गया और तX पN चात इसे धीरे-धीरे सभी महापX तन � यास� और उनम&  प'रचािलत िनजी टJमनल� म& काया9ि�वत -कया गया। चू-ंक �� ताव डीएमआईसीडीसी  ने दायर -कया ह,ै �� ताव पर सुिवचार डीएमआईसीडीसी के �शुलक के अनुमोदन का ह ै िजस े सभी महापX तन � यास� और उनम& �चािलत सभी बीओटी टJमनल� �ारा काया9ि�वत -कया जाता ह।ै   (ii). यह � मरण -कया जाए -क, जेएनपीटी �ारा दायर �� ताव, जो फरवरी 2015 के �शु� क आदशे के Aप म& सामने आया। चंू-क, डीएमआईसीडीसी एक िभ} �कार क�  Kेणी का सेवा �दाता ह,ै इसके �शु�क वष9 2017-18 और 2018-19 के वा�तिवक िव
ीय ि�थित और वष9 2019-20 और 2020-21 के अनुमान� पर आधा'रत ह ैजैसा इसके बाद चचा9 क� गयी ह।ै -फर भी डीएलडीएसएल का घाट क� ओर तैनात �चालन � टाफ, पX तन प'रसर के �वेश और बाहर के गेट के साथ-साथ रेलवे साइ�डग कंटेनर� पर आरएफआईडी टैग लगाने का काय9 करते ह7। चंू-क, यह सेवा महापX तन � यास अिधिनयम, 1963 क� धारा 48(1)(ड.) [पोत, याYी और सामान के संबंध म& अ� य कोई सेवा] के अंतग9त आती ह,ै इसिलए डीएलडीएसएल �ारा कटेनर क� दी जा रही सेवा के अंतग9त आती ह ैइसिलए उस सवेा का �शु� क िनधा9रण इस �ािधकरण �ारा -कया जाता ह।ै      (iii). कुछेक महापX तन � यास� और उनम& �चािलत बीओटी टJमनल� म& वष9 2017-18 म& 135/-O. और 2018-19 के िलए 145/-O. �ित कंटेनर क� दर से वष9 2017-18 और 2018-19 के िलए डीएमआईसीडीसी �ारा �दान क� जा रही एलडीबी सेवाH स े संबंिधत संयु: त िवX तीय प'रणाम 36.41 लाख Oपए का घाटा [(13796831)+10155405] दशा9 रहा ह।ै इसिलए, आगामी �शु� क चS के िलए 145/- O. �ित कंटेनर क� दर को जारी रखना उपयु: त नहG ह।ै जब-क डीएमसीआईडीसी  पूण9 Aप से �चालन सपं� न करने का �यास कर रहा है। जैसा -क डीएमआईसीडीसी ने बताया ह ैएलडीबी भारत-जापान भागीदारी प'रयोजना ह ैऔर इसक� घोषणा दोन� दशे� के �धानमंिYय� के संयु: त व: त@ य म& क� गई थी। इस प'रयोजना को पोत प'रवहन मंYालय, सड़क प'रवहन और राजमाग9 मंYालय, रेल मंYालय तथा वािण� य और उ0ोग मंYालय� के सहयोग से काया9ि�वत -कया जा रहा ह।ै प'रयोजना क� उपयोिगता को P यान म& रखते �ए और -क एलडीबी प'रयोजना िवकास के चरण म& ह ैऔर चंु-क मौजूदा एमयू घाटे क� ि�थित दशा9ता ह,ै यह �ािधकरण वष9 2019-20 और 2020-21 के िलए डीएमसीआईडीसी �ारा यथा �� तािवत एमयूसी क� Sमश: 155/- O. �ित कंटेनर और 165/- O. �ित कंटेनर क� दर को अनुमो-दत करने को �वृत ह।ै  यहाँ तक -क, वष9 2019-20 और 2020-21 के िलए Sमश: 155/- O. �ित कंटेनर और 165/- O. �ित कंटेनर क� �� तािवत दर के आधार पर डीएमसीआईडीसी आकिलत आय पर तथा उ: त दोन� वषv के आकिलत @ यय को सिुवचार म& लेते �ए डीएमआईसीडीसी को 16% �ितफल �ा< त करने का अनुमान नहG ह।ै तथािप, वष9 2021-22 के िलए, डीएमआईसीडीसी को 175/- O. �ित कंटेनर क� �� तािवत दर के आधार पर अिधशेष से परे 16% �ितफल �ा< त करने का अनुमान ह।ै   दर�  को   दो वष9 क� अविध के िलए िनधा9'रत -कया जाता ह।ै तX पN चात, 2019-20 और 2020-21 के वा� तिवक� के आधार पर, जो सभी महापX तन � यास� और उनम& �चािलत बीओटी टJमनल� के पूरे वष9 के एमयूसी �भार� क� उगाही को लेखबF कर&गे। 155/- O. �ित कंटेनर और 165/- O. �ित कंटेनर क� दर क� समी`ा क� जाएगी और �शु�क आगामी तीन वष9 के �शु� क चS के िलए िनयत -कया जा सकेगा।      (iv). कोलकाता पX तन � यास (केओपीटी) के साथ-साथ कुछेक �यो: ताH ने डीएमआईसीडीसी �ारा एमयूसी म& वृिF क� यथा�� तािवत �ारा का िवरोध -कया और वत9मान एमयूसी को जारी रखने का अनुरोध -कया। जैसा िप�ले पैरा  म&  बताया गया ह ै-क वष9 2017-18 के िलए 135/- O. �ित कंटेनर और वष9 2018-19 के िलए 145/- 



18   THE GAZETTE OF INDIA : EXTRAORDINARY  [PART III—SEC. 4] O. �ित कंटेनर क� दर के आधार पर िवX तीय ि�थित 36.41 लाख O. तक क� धारा दशा9 रही ह।ै इसिलए, एमयूसी म& विृF N लाधय ह।ै यह भी -क डीएमआईसीडीसी ने बताया ह ै-क एलडीबी प'रयोजना क� लj बी सतक9 ता अविध ह,ै िजसके िलए � व� थ�द प'रणाम पाने म& 10 वष9 अपेि`त ह�गे।     (v). कुल एमयूसी का 5% महापX तन � यास� और बीओटी टJमनल �चालक� को एमयूसी संaह करने के आंकड़ा �ह� तन �भार के Aप म& -दया जाता ह।ै संदभ9धीन मामले से संबंिधत काय9वािहय� के दौरान, िहतधारक� �ारा �ितशत िह� से को बढ़ाने क� मांग क� गई है। समa @ यापार के िवकास को P यान म& रखकर और @ यापार के िहत� को P यान म& रखते �ए, डीएमआईसीडीसी ने महापX तन � यास� और उनम& �चािलत बीओटी टJमनल� �ारा 5% एमयूसी रखने क� वत9मान �था को जारी रखने का अनुरोध -कया। िहतधारक� �ारा 5% एमयूसी से अिधक -कया गया @ यय, उनके संबंिधत सामा� य सशंोधन �� ताव� म& यह  वाJषक राज�व अपे`ा (एआरआर) क� @ यय क� मद हो सकती ह।ै (vi). जेएनपीटी ने एमयूसी �भार� के संबंध म& पX तन-वार लेखापरीि`त आय और @ यय िववरण दनेे का अनुरोध -कया था। इस संबंध म& डीएमआईसीडीसी ने बताया -क सभी महापX तन� और लघुपX तन� के समे-कत लेखे तेयार करता ह ै कय�-क पX तन-वार आय और @ यय िववरण तैयार करने ओर पX तन-वार लाभ�दता का प'रकलन करने क� कोई सांिविधक अपे`ा नहG ह।ै इस पृW ठभूिम म&, जेएनपीटी को अपनी 'ट< पिणयां �� तुत करने का अनुरोध -कया गया था। जेएनपीटी ने मामले क� अंितमता तक कोई उX तर नहG -दया। िजस पर भी, संयु: त सुनवाई के दौरान जेएनपीटी क� �चता माY यह थी -क जेएनपीटी के यातायात म& वष9-दर-वष9 वृिF हो रही ह।ै : या कहG जेएनपीटी, एमयूसी क� उगाही �ारा अ� य� को Sॉस-सहायता तो नहG कर रहा। इस संबंध म& संयु: त सुनवाई के दौरान, डीएमआईसीडीसी ने जेएनपीटी को यह � पW ट -कया -क अ� य पX तन टJमनल� स ेिभ� न, चंू-क जेएनपीटी के आस-पास ब�त से सीएफएस �चालन म& ह,ै जेएनपीटी के �यो: ताH को इस सुिवधा से लाभ �ा< त होता ह।ै  11.1. प'रणाम म& और उX तर -दए गए कारण� से, तथा संयु: त िवचार-िवमश9 के आधार पर, यह �ािधकरण िनj निलिखत का अनुमोदन �दान करता ह:ै  (i). पा'रत आदशे के भारत के राजपY म& अिधसूचना क� तारीख से 15 -दन क� समाि� पर सभी महापX तन� और उनम& �चािलत बीओटी टJमनल� से अिनवाय9 �यो: ता �ाभार के Aप म& 155/- O. �ित कंटेनर क� उगाही एक वष9 तक वैध रहगेी। एक वष9 क� समाि� के पN चात एक और वष9 के िलए एमयूसी के Aप म& 165/- O. �ित कंटेनर क� उगाही क� जाएगी। -दया गया अनुमोदन � वत: ही @ यपगत हो जाएगा जब तक -क उसम& इस �ािधकरण �ारा िवशेष Aप से िव� तार नहG कर -दया जाता।     (ii). �शु� क के िनधा9रण के िलए 2008, 2013 और 2019 (पूव9वतR 2005) के -दशा-िनद[श� के अंतग9त शासी सभी महापX तन � यास� और उनम& �चािलत सभी बीओटी टJमनल� के दरमान� म& िनj निलिखत उपबंध अंतJवW ट -कया जाए:-           ““““सभी महापX तन � यास� और उनम& �चािलत बीओटी टJमनल� पर �ह� त सभी कंटेनर� (िसवाए पोतांतरण और तटीय) पर 155////----    O. क� रािश �ित कंटेनर डीएमआईसीडीसी �ारा �दX त ता5कक आंकड़ा ब7क (एलडीबी) सेवा के िलए अिनवाय9 �यो: ता �भार एक वष9 क� अविध के िलए उगाही जाएगी। एक वष9 क� समाि� के पN चात एमयूसी के Aप म& 165////----    O �ित कंटेनर और एक वष9 के िलए उगाहे जाएंगे। -दया गया अनुमोदन तX पN चात � वत: ही @ यपगत हो जाएगा जब तक -क इस �ािधकरण �ारा इसम& िवशेष Aप से िव� तार नहG कर -दया जाता।””””   (iii). िनधा9'रत 155////----    O �ित कंटेनर और 165////----    O �ित कंटेनर का एमयूसी अिधकतम � तर ह।ै महापX तन � यास और उनम& �चािलत बीओटी टJमनल डीएमआईसीडीसी �ारा अिधकृत करने पर कम दर� पर उगाही कर सकते ह7।  (iv). पX तन� से आईसीडी और अंितम �यो: ता तक कंटेनर� क� आवाजाही क� ^ैgकग और पय9वलोकन क� सिुवधा एमयूसी के भुगतान के �ित �यो: ताH को उपलबध कराई जाएगी।   (v). कुल एमयूसी का 5% डीएमआईसीडीसी �ारा महापX तन� और उनम& �चािलत बीओटी टJमनल� को एमयूसी एकY करने के िलए अदा -कया जाएगा। 



¹Hkkx IIIµ[k.M 4º Hkkjr dk jkti=k % vlk/kj.k 19  (vi). बीओटी टJमनल� �ारा एकY -कए गए एमयूसी पर बीओटी टJमनल पX तन � यास� को कोई राय� टी/राज� व िह� से का भुगतान नहG -कया जाएगा। (vii). 155 O./- कंटेनर और 165 O./ कंटेनर क� दर क� समी`ा क� जाएगी और �शु�क को आगामी तीन वषRय �शु� क चS के िलए िनयत -कया जाएगा। 11.2. डीएमसीआईडीसी के अिधसिूचत दर� क� समाि� से कम-से-कम 2 महीने पहले एमयूसी िनयत करने का �� ताव दायर करने क� सलाह दी जाती ह।ै  11.3. जैसा पहले चचा9 क� गई ह,ै एमयूसी क� मौजूदा उगाही क� वैधता को 30 जून, 2019 तक बढ़ाया गया था।  145/- O. के मौजूदा एमयूसी को 30 जून, 2019 के आगे 30 िसतj बर, 2019 तक अथवा सभी महापX तन � यास� और उनम& �चािलत िनजी टJमनल� म& 155/- O. �ित कंटेनर का संशोिधत एमयूसी लागू होने क� तारीख तक, जो भी पहले हो, िव� ता'रत समझा जाता ह।ै  टी.    एस. बालसु�मिनयन, सद� य (िव
) [िव�ापन-III/4/असा./184/19] 
TARIFF AUTHORITY FOR MAJOR PORTS 

NOTIFICATION 

Mumbai, the 9th  August, 2019 

No. TAMP/12/2019-MUC.—In exercise of the powers conferred under Section 48 of the Major Port Trusts Act, 1963, 

(38 of 1963) the Tariff Authority for Major Ports hereby disposes of the proposal received from Delhi – Mumbai 

Industrial Corridor Development Corporation (DMICDC) for levy of Mandatory User Charges (MUC) for DMICDC’s 

Logistics Data Bank (LDB) project across all the Major Port Trusts and BOT operators operating thereat, as in the Order 

appended hereto.  

TARIFF AUTHORITY FOR MAJOR PORTS 

Case No. TAMP/12/2019-MUC. 

QUORUM 

(i). Shri. T.S. Balasubramanian, Member (Finance) 

(ii). Shri. Rajat Sachar, Member (Economic) 

O R D E R 

(Passed on this 24th day of July 2019) 

This case relates to a proposal received Delhi-Mumbai Industrial Corridor Development Corporation 

(DMICDC) for approval of levy of Mandatory User Charges (MUC) for DMICDC’s Logistics Data Bank (LDB) project 

across all the Major Port Trusts and BOT operators operating thereat. 

2.1. The Government of India is developing the Delhi Mumbai Industrial Corridor (DMIC) as a global 

manufacturing and investment destination. For this propose, a special propose Vehicle (SPV) namely the Delhi- Mumbai 

Industrial Corridor Development Corporation (DMICDC) has been incorporated for program managing the development 

of the DMIC Project.  

2.2. All the stakeholders involved in the cargo movement have their own standalone information system to manage 

their operations.  Since these systems are not integrated with each other, they do not exchange information on real time 

basis. Thus, to keep a track on the movement of containers across the ports to the ICDs and the end users, the DMICDC 

has developed the Logistic Data Bank (LDB) to integrate the information available with various agencies across the 

supply chain to provide detailed real time information within a single window. The project is intended to provide the near 

real time visibility of the container movement across the supply chain, thereby streamlining the container logistic 

movement.  

2.3. In this connection, it may be recalled that the Government had decided that Jawaharlal Nehru Port Trust (JNPT) 

may make a proposal to TAMP for notifying the Mandatory User Charges (MUC) for the LDB project as part of its Scale 

of Rates.  

2.4. Accordingly, based on a proposal mooted by DMICDC through JNPT in September 2014 and after following 

the usual consultation process with JNPT, BOT terminals operating thereat and the users of JNPT, this Authority vide its 
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Order no. TAMP/49/2014-JNPT dated 13 February 2015 had approved the proposal of the JNPT to levy the Mandatory 

User Charge (MUC) of `125/- per container in the year 2016-17, `135/- per container in the year 2017-18 and `145/- per 

container in the year 2018-19 on all containers (except transhipment and coastal) at the JNPT and at the BOT Terminals 

at JNPT viz., Nhava Sheva International Container Terminal Private Limited (NSICTPL) and Gateway Terminals India 

Private Limited (GTIPL).  The said levy of MUC had been incorporated in the Scale of Rates of JNPT, NSICTPL and 

GTIPL respectively. The said Order prescribed a tariff validity period upto 31 March 2019. 

2.5. Subsequently, the Ministry of Shipping (MOS) vide its letter no. PD-14033/34/2017-PD-V dated 06 June 2018 

directed this Authority to issue a common Order applicable to all the Major Port Trusts and the terminals operating 

thereat, to prescribe a provision towards levy of MUC on containers towards the LDB Service to be rendered by 

DMICDC, in the Scale of Rates of all the Major Port Trusts and terminals operating thereat for the year 2018-19 at par 

with JNPT. 

2.6. In pursuance of the communication of MOS, this Authority had passed a Common Order no. TAMP/46/2018-

MUC dated 8 June 2018 approving incorporation of a provision towards levy of MUC on containers for the LDB Service 

to be rendered by DMICDC, in the Scale of Rates of all the Major Port Trusts and private container terminals operating 

thereat.  This Order was notified in the Gazette of India on 03 July 2018 vide Gazette No. 248 and had come into effect 

from the date of notification of the Order i.e. 3 July 2018 and was valid upto 31 March 2019. 

2.7. Further, the MOS vide its letter no. PD-14033/34/2017-PD-V dated 06 June 2018 had already requested all the 

Major Port Trusts to coordinate with DMICDC to formulate a suitable proposal for levy of MUC and file the proposal 

before this Authority for approval of MUC with effect from 01 April 2019.  

3.1. In this backdrop, the DMICDC vide its letter dated 14 January 2019 has submitted a proposal for renewal of 

MUC of DMICDC’s LDB.  The submissions made by DMICDC in its proposal are summarized below:  

(i). The DMIDC Logistics Data Services Ltd. (DLDSL), a Special Purpose Vehicle (SPV) of National 

Industrial Corridor Development implementation Trust (NICDIT) and NEC Corporation has been 

incorporated on 30 December 2015 with a view to reduce the overall transaction cost incurred by the 

Government by bringing in the required Transparency and Visibility across the container transportation 

supply chain. 

(ii). The objective of DLDSL is of effectively leveraging ICT across the Indian Logistic Sector, inculcate 

best practice across the various processes and work towards bringing in efficiency in the supply chain. 

(iii). DLDSL’s Logistics Data Bank (LDB) System provides Export Import (EXIM) Container visibility 

from Port terminals to Inland Container Depots (ICDs) / Container Freight Stations (CFSs) and across 

the Toll Plazas and generates various analytics for the trade to streamline the processes by addressing 

the bottlenecks. The visibility is provided through the LDB Portal www.ldb.co.in. 

(iv). LDB integrates with existing IT systems of the stakeholders and provide end-to-end tracking 

information through a single window interface and the service is provided through RFID Technology 

and integrates with various systems of stakeholders. 

(v). The online LDB tracking system facilitates and provides easy tracking and effective utilization to the 

import/ export companies. It also allows the users to locate the near real time location and time stamp 

of the container during its inland movement through road or railways. Thus, it promotes “Ease of doing 

business” by cutting cost and time for exporters and importers 

(vi). LDB Container tracking service was launched in July, 2016 at India’s largest container handling Port 

terminals of Jawaharlal Nehru Port Terminal (JNPCT, APM Terminal, NSICT & NSIGT Terminal).  

(vii). Based on the success of the LDB Project across the JNPT, the project was extended to India’s largest 

private port terminals of Adani in Mundra (4 terminals) & Hazira in May 2017 and the newly formed 

Bharat Mumbai Container Terminal (BMCT) at JNPT in April 2018. 

(viii). On 18 December, 2017, the project was launched and implemented across the Port terminals in 

Southern & Eastern corridor of India and the project is helping in optimizing the Indian Container 

transportation supply chain using the state of the art technology & best practices.  The LDB system is 

currently operational at 22 Port Terminals of India and providing Container visibility services for more 

than 90-95% of India’s Container Volume.  

(ix). The proposal of DMICDC contains workflow of LDB service and brief information about LDB for 

container tracking.  

(x). LDB project has contributed immensely in improving container movement visualization across Indian 

Landscape while highlighting bottlenecks through data analytics. Key improvement areas during the 

course of project is as follows - 
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� Port to ICD Transportation time reduced by 57% 

� Port Dwell Time (import cycle) reduced by 49% 

� Port Dwell Time (export cycle) reduced by 22% 

� ICD Dwell Time reduced by 20% 

� Overall reduction in Co2 emission round toll plaza 7%  

(xi). The summary financials are as follows:  

Balance Sheet of DMICDC Logistics Data Services Limited for the last 3 years  

Particulars As at 31.03.2018 As at 31.03.2017 As at 31.03.2016 

I. EQUITY &  LIABILITIES     

Shareholder’s funds    

Share Capital 8,03,96,000 8,03,96,000 5,00,000 

Reserves & Surplus (5,28,71,556) (3,76,42,070) (89,381) 

    

Non- Current Liabilities    

Long Term Borrowings 12,75,00,000 12,75,00,000 - 

Deferred Tax Liability 79,90,038 - - 

    

    

Current Liabilities    

Trade payables 20,34,00,263 1,74,78,852 - 

Other current liabilities 93,05,854 70,57,787 - 

Short-term provisions 1,63,82,295 - - 

    

TOTAL 39,21,02,894 19,47,90,569 5,04,290 

II. ASSETS 

 

   

Non-current Assets    

Fixed Assets    

 I. Tangible Assets 5,47,22,924 7,03,59,678 - 

II. Intangible Assets  5,68,74,167 4,71,21,801 - 

Long Term loans and Advances 2,62,55,273 50,09,091 - 

    

Current Assets    

Inventories 16,90,884 - - 

Trade Receivables 10,16,23,859 2,07,70,689 - 

Cash and Cash Equivalents 7,49,61,585 54,68,883 5,00,000 

Other Current Assets 7,59,74,202 4,60,60,427 4,290 

    

TOTAL 39,21,02,894 19,47,90,569 5,04,290 
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(xii). TAMP has, through its Order dated 29 October 2014 (Case No. TAMP/49/2014-JNPT), which was 

notified in the Gazette of India on 14 November 2014 vide Gazette No.328, read with its speaking 

order dated 13th February 2015, approved the proposal of JNPT for levy of MUC of `.125/- per 

container in the year 2016-17, `.135/- per container in the year 2017-18 and `.145/- per container in the 

year 2018-19 at the JNPT Port Terminals. 

(xiii). For Pan-India operation, the Ministry of Shipping (MOS) vide its letter No.PD-14033/34/2017-PD-V 

dated 06 June 2018 has conveyed to the TAMP to issue a common order applicable to all the major 

port trusts and the terminal operating thereat, to prescribe a provision towards levy of Mandatory User 

Charge (MUC) on containers towards the Logistics Data Bank Service to be rendered by Delhi 

Mumbai Industrial Corridor Development Corporation (DMICDC), in the scale of rates of all the major 

port trusts and terminals operating thereat for the year 2018-19 at par with Jawaharlal Nehru Port Trust 

(JNPT) i.e. `.145+GST per container. 

(xiv). TAMP, through its common order dated 8 June 2018 (Case No. TAMP/46/2018-MUC), which was 

notified in the Gazette of India on 3rd July 2018 vide Gazette No.248, directed for levy of Mandatory 

User Charge (MUC) i.e. `.145 + applicable taxes per container towards the logistics data bank service 

to be rendered by DLDSL.   

(xv). LDB project was extended to cover other ports in India namely 1 terminal of Deendayal Port, 1 

terminal of New Mangalore Port, 1 terminal of Cochin Port, 2 terminals of Chennai Port, 1 terminal of 

Visakhapatnam Port, 1 terminal of Kattupalli Port, 2 terminals of Kolkata Port, 2 terminals of VO 

Chidambaranar Port, 1 terminal of Krishnapatnam Port and Bharat Mumbai container terminal of 

JNPT. DLDSL is currently working to implement the LDB services at the ports of Mormugao, Paradip, 

Kamarajar and Mumbai, which would be operational from 15 February 2019.  

(xvi). The necessary investment in the infrastructure has already been made and the on-going operation is 

performed by DLDSL which is external to the Port Terminal Operators. Hence, the recovery of the 

investments will not be the prerogative of the Port Terminal Operators.  

(xvii). As a result, every 3 years the proposal has to be accepted by all the relevant stakeholders and in the 

event of non-acceptance by any one party can lead to financial non-viability of the project. 

3.2. The DMICDC in its proposal has furnished the cost statement based on estimates for the next three financial 

years i.e. 2019-20, 2020-21 and 2021-22. The cost statement as provided in the proposal is given below: 

No. of years  3     

Year   FY 2019-

20 

FY 2020-

21 

FY 2021-

22 

 

Month of 

Operations 

  12 12 12 (In Mn INR) 

      Total 

Revenue Revenue from MUC (A)  947.8 1059.4 1179.8 3186.9 

Direct Cost- 

MDOM 

LDB Package License  97.9 97.9 97.9 293.8 

LDB Package license support  74.1 74.1 74.1 222.2 

RFID Solution development  41.1 41.1 41.1 123.3 

RFID Solution Support  14.0 14.0 14.0 42.0 

Total helpdesk cost with 

COLA 

 53.6 54.7 55.8 164.1 

Total Hosting Charges  19.7 20.6 21.6 61.9 

Total project management 

Cost with COLA 

 61.0 68.2 75.8 205.1 

Total cost of Travel  41.1 47.6 48.2 142.9 

Communication cost + 

Contingency for RFID 

 34.94 35.84 36.73 107.5 

Total KIOSK Cost 65% 2.5 2.5 2.5 7.6 



¹Hkkx IIIµ[k.M 4º Hkkjr dk jkti=k % vlk/kj.k 23 

Total electrical cost for 

deployment of KIOSK 

65% 3.2   3.2 

RFID Installation + 

Recurring Cost of Hardware 

like UPS, Poles, Cables, 

Fanless PCS 

 11.78 15.81 19.84 47.4 

 RFID Operations + 

Maintenance 

 253.0 253.0 253.0 759.0 

Hardware + FOIS RFID Tag Cost  92.0 96.6 101.5 290.2 

RFID Reader Cost  80.0 95.3 110.6 285.8 

Total Electricity Expense  5.9 6.5 7.2 19.7 

FOIS Cost 65% 2.6 2.6 2.6 7.8 

 Total Direct Cost (B)  894.61 926.51 962.4 2783.5 

Gross Profit Gross Profit (C)  53.2 132.9 217.4 403.4 

Gross Profit (%)  6% 13% 18% 13% 

SGA Expenses Staff Salaries  22.6 24.4 26.3 73.3 

Total cost of marketing 

activities 

 5.3 5.9 6.5 17.7 

Total cost of Travel  2.3 2.5 2.7 7.5 

Total Audit charges  0.7 0.7 0.8 2.2 

Office Rental  2.5 2.7 3.0 8.2 

Total SGA Expenses (D)      

Operating Profit Operating profit (E)  19.9 99.4 181.1 300.3 

 Operating Profit (%)  2.1% 9% 15% 9% 

  Losses 

(Total) 

10.6 15.9 26.4 53 

Other Expenses / 

Income 

Losses (Major Ports) 65% 639 10.3 17.2 34.5 

 Loan Interest 65% 7.1 7.1 7.1 21.3 

 Total Other Expenses (E)  14.0 17.4 24.3 55.8 

Net profit Net profit (G)  53.88 81.97 156.71 244.56 

 Net profit (%)  0.6% 7.7% 13.3% 7.7% 

 

3.3. The basis of assumptions considered in the preparation of the proposal of LDB services are as follows: 

 (i). Revenue Calculation: 

(a). The total container volume considered for FY 19-20 is 9.9 million boxes for Major and Minor 

ports.  

(b). A 5% annual growth in the container volume is taken into account for FY 20-21 and FY 21-

22. 

(c). Container volume is divided into Major ports and Minor ports. The ratio of container volume 

for Major and Minor ports considered in the proposal is 65:35. The same ratio is used to 

divide the common costs in the proposal for major ports.  

(d). The proposed MUC of INR 155, 165 and 175 has been considered to calculate Revenue for 

FY 2019-20, FY 2020-21, FY 2021-22 respectively. 



24   THE GAZETTE OF INDIA : EXTRAORDINARY  [PART III—SEC. 4] 

(ii). Direct cost- MDOM constitute the IT outsourcing cost for the LDB service. 

Cost Element Description 

LDB and RFID Package 

license 

Basic LDB service package including search service on HADOOP analytics platform. 

LDB and RFID Package 

license support  

Cost for feature enhancement (Development of new features) and for upgrading 

(Enhancement existing system new), minor modification and technical support for 

helpdesk. 

Helpdesk An information and assistance team that troubleshoots problems with data collection 

and LDB service to customers via telephone, chat, email etc. 

Hosting service Infrastructure resources and services taken, Operating system, Database & other 

service like (Jboss, ISS, etc.), maintenance and operation. Data Platform for Hadoop 

(DPH) is utilized to provide the analytics to various stakeholders. 

Project Management  Project management team to supervise the project at all the levels. 

Travel cost Cost of travel for the team managing the operations and IT services at Ports, CFS, ICD, 

Toll Plazas etc. 

Communication and 

Contingency 

The communication cost entails the cost of connectivity between different sites, 

connectivity cost (leased line) between RFID data centre and LD Data centre as well as 

the contingency cost for RFID. The contingency cost has been considered at 5%. 

 

(iii). Direct cost – RDCF constitute the field operation outsourcing cost for the LDB services 

Cost Element Description 

Kiosk Cost Cost for setting up of kiosks at the port terminal premise for stationing the operations 

staff and RFID Tag inventory of DMICDC 

Electrical cost for deployment 

of Kiosk 

The total cost has been calculated by multiplying the electricity requirement (kilowatt 

hour) with an average per unit rate INR 10. 

RFID Installation + recurring 

cost of hardware 

It includes the cost of installation of RFID infrastructure at multiple locations within 

the country and the recurring maintenance cost for the installed infrastructure such as 

UPS, pole, cables etc. 

RFID operations and  

Maintenance  

It is the manpower cost for tagging, operation at the port and filed support service. 

 

 (iv). Hardware and FOIS cost 

Cost Element Description 

RFID Tag Cost It is the cost of RFID tag that will be tagged in all the import containers 

RFID Reader Cost It is the cost of RFID readers procured by the company for setting up the infrastructure 

at Ports, CFS, ICD, Toll Plazas etc. 

Electricity Expense It includes the electricity expense for running of the RFID readers and other 

infrastructure 24*7 at all the locations. 

FOIS Cost  LDB has an integration with the Indian Railways – Freight Operations Information 

System (FOIS) for tracking all the Rail-bound containers. It includes the cost payable 

to Indian Railways for FOIS integration. 
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 (v). SGA Expenses:  

It contains the cost of Selling, General and Administration Expenses of the DLDSL. 

(vi). Other Expense / Income – 

(a). The total losses incurred by DLDSL for the last three years of LDB operations has been 

provisioned in the TAMP proposal. 65% of the total loss is considered in the proposal for 

Major Ports. The same has been divided in the ratio of 20%, 30% and 50% for FY 2019-20, 

FY 2020-21, FY 2021-22 respectively.  

(b). The loan interest payable by DLDS against its loan. 

3.4. Accordingly, the DMICDC has sought approval for the levy of MUC of `155/-, `165/- and `175/- per container 

during the years 2019-20 to 2021-22 respectively, across all the Major Port Trusts in India. 

4. In accordance with the consultative procedure prescribed, a copy of the DMICDC proposal dated 14 January 

2019 was taken on consultation with all the Major Port Trusts, all the private container terminals operating thereat 

governed by the erstwhile 2005 guidelines, 2008 and 2013 Guidelines and all concerned users/ user organizations vide 

our letters dated 31 January 2019 seeking their comments. Comments were received from few Major Port Trusts and 

some users/ user organisations. These comments were forwarded to DMICDC for its comments.  The DMICDC vide its 

letters dated 12 March 2019 has responded on the comments of the Major Ports/ users/ user organisations.  

5.1. Based on a preliminary scrutiny of the proposal, some additional information/ clarification was sought from 

DMICDC vide our letter dated 2 April 2019.  The DIMCDC has responded vide its letter dated 26 April 2019. The 

additional information/ clarification sought by us and the response of DMICDC thereon are tabulated as below: 

Sl. 

No. 

Information/ Clarification sought by us Reply furnished by DMICDC 

A. General  

(i). The actual Revenue for the year 2018-19 to be 

furnished. 

 

Accounts for the FY 18-19 has not yet been finalized, 

reconciliation of invoices for the month of March 2019 is 

underway with various ports. However, the provisional 

revenue for the FY 18-19 is ` 96.76 Crores after 

considering the actual revenue from Apr 18 till Feb 19 i.e. 

` 91.30 crores & projected revenue for Mar 19 at ` 5.46 

crores. 

(ii) In the fixation of Mandatory User Charge (MUC) 

vide Order no. TAMP/49/2014-JNPT dated 13 

February 2015, paragraph no. 7.1 (iv) of the Order, 

calls for review of the actual surplus/ deficit arising 

out of the service of Logistics Data Bank (LDB) by 

levy of MUC during the period from 2015-16 to 

2018-19. Accordingly, to enable review the surplus/ 

deficit for the said period, the DMICDC to furnish 

the requisite details in the format attached herewith. 

The requisite detail in the format attached is furnished. 

The estimates shared by DLDSL with TAMP in the Order 

no. TAMP/49/14-JNPT dated 13 February 2015 were 

based on certain assumptions. However, in the actual 

scenario there was lot of changes in the business model. 

Hence the necessary reasons for the variation have been 

mentioned. Few important disclaimers are listed below for 

easy reference: 

(a). Traffic Estimates were based on the assumption of 

containers in TEUs, while the actual revenue realized is 

on the basis of boxes which is less than TEUs. Forty feet 

containers constitute 2 TEUs, however the MUC collected 

is for 1 box only. In addition to this, DLDSL do not get 

revenue for coastal and transshipment containers. 

(b). The estimates were shared with TAMP for 4 years 

starting from 2015-16 to 2018-19, however the LDB 

project started from July 2016 at JNPT. All the entries in 

actuals are for three FY starting from 2016-17 to 2018-19.  

(c). The estimates shared were only for 3 terminals of 

JNPT, however the actuals constitute the revenue and 

costs for JNPT (9 months) in 2016-17, JNPT, Mundra and 
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Hazira in 2017-18 and JNPT, Mundra & Hazira and other 

major and non-major ports (4 months) in India in 2018-19.   

(iii) The audited Annual Accounts of DMICDC for the 

years 2015-16 to 2018-19 to be furnished 

Delhi Mumbai Industrial Corridor Development 

Corporation Ltd. (DMICDC) was incorporated to 

establish, promote and facilitate development of DMIC 

project. It undertakes project development services for 

investment regions / industrial areas / economic regions / 

industrial nodes and townships, for various central 

government agencies and also assists state governments. 

DMICDC has formed DMICDC Logistics Data Services 

Limited (DLDSL), a special purpose vehicle on 30
th

 

December 2015 with the objective of effectively 

leveraging ICT across the Indian Logistics Sector, 

inculcate best practices across the various processes and 

work towards bringing in efficiency in the supply chain. 

The company aims at bringing visibility and transparency 

in Logistics environment, streamline the operations across 

the supply chain and help in government’s plan of 

improving the Ease of Doing Business in India. 

The flagship project of the company “Logistics Data Bank 

System (LDB System)” that provides the Export Import 

Container visibility service across India along with 

comparative performance metrics. 

Therefore, DLDSL is sharing its Audited Annual 

Accounts for the Financial Year 2015-16, 2016-17 and 

2017-18. The copy of Audited Annual Accounts is 

furnished.  

(iv)  A reconciliation statement, to reconcile the 

difference, if any, between the estimates vis-à-vis the 

respective figures as indicated in the audited Annual 

Accounts for the years 2015-16 to 2018-19 as 

furnished in the format attached, also to be furnished 

The Audited Financial Expenses head as shown in the 

below table need to be looked against the summation of 

Annexure - 1 Actual Expense head for validation and 

reconciliation.  

Audited 

Financial 

Expenses 

(Annexure – 4) 

Annexure – 1 Expenses 

Direct Fees and 

Other Expenses 

(Only Lease Rent) 

Rail Integration fees, RFID 

Operations, RFID Tags, LBD 

Package License & Support, Real-

time Solution, Helpdesk, Hosting, 

Tools & Communication 

Depreciation Depreciation 

Other Expenses 

(Excluding Lease 

Rent), Employee 

Benefit Expenses 

Sales, General & Administrative 

Expenses - Outsourced 

Other Income Finance & Miscellaneous Income 

(FMI) 
 

B. Cost Workings as furnished by DMICDC at Page 

23 of its Proposal of January 2019: 

 

I. Revenue from MUC   

(i). The Revenue for the year 2019-20 is reported to be 

based on the total container volume for FY 2019-20 

at 9.9 million boxes and considering the proposed 

MUC of ` 155/- per container. The ratio of container 

TAMP understanding is correct that total container 

volume for FY 2019-20 at 9.9 million boxes and the ratio 

of container volume at major port to be 65% of the total 

volume. Hence, the total container volume is 6.4 million 
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volume at major and non-major ports is considered 

at 65:35. Based on these parameters, the revenue 

should work out to `  99.74 crores. As against this, 

the DMICDC has shown the revenue for the year 

2019-20 at ` 94.78 crores. The DMICDC to, 

therefore, furnish detailed working in support of the 

revenue projected for each of the years 2019-20 to 

2021-22 respectively. 

boxes. The MUC considered in the FY 2019-20 is INR 

155 per container. However, for calculating the revenue of 

DLDSL we considered 95% of MUC i.e. 95% of 155 

which is 147.3. And 5% of the MUC will be shared with 

the port terminals. Therefore, the total revenue calculation 

for FY 2019-20 is shown as 94.78 crores.  

 

No of years 3     

Year    2019 2020 2021 

Month of 

Operations 

   12 12 12 

Container 

Boxes in Mn 

(Major Ports) 

  65% 6.4 6.8 7.1 

MUC per 

container 

(INR) 

10 Increase 

Y-O-Y 

155 165 175 

% MUC Per 

container to 

DLDSL 

  5% share 

to Port 

Terminals 

95% 95% 95% 

MUC Per 

container to 

DLDSL 

(INR) 

   147.3 156.8 166.3 

Revenue for 

DLDSL 

(Major Ports) 

   947.8 1059.4 1179.8 

 

II. Traffic  

(i). The basis to consider growth in traffic to the tune of 

5% per annum over the previous year traffic during 

the years 2020-21 and 2021-22, may be furnished. 

The basis to consider growth in traffic to the tune of 5% 

per annum is based on the data by Ministry of Shipping 

which states 4% CAGR for the last 10 years. However, 

the growth in 2017-18 has been around 7%. Hence, on a 

conservative side we have considered the growth of 5% to 

take into account historical and recent trends.  

(ii). The basis to consider the ratio of container volume at 

major and non-major ports at 65:35, to be furnished. 

As per the Indian Container Market Report 2018 by 

Drewry and Gateway Research, the ratio of container 

volume at major and non-major ports for the FY 17-18 in 

TEUs is calculated at 60:40. However, the non-major 

ports handle significant percentage of transshipment 

containers which do not add to the revenue of DLDSL. 

Therefore, on a conservative side the ratio of 65:35 is 

considered at major and non-major ports. The relevant 

sections of the Indian Container Market Report 2018 by 

Drewry and Gateway Research have been furnished for 

quick reference. The complete report can be accessed 

through the link provided below: 
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Actual 

Throughput 

Containers 

(TEUs) FY 17-18

Transhipment 

% FY 17-18

Mundra International Container Terminal MICTPL 1089155 9%

Adani Mundra Container Terminal AMCT 1286714 4%

Adani International Terminal Container AICTPL 1571800 33%

Adani CMA Mundra Terminal ACMT 530742 10%

Adani Hazira Container Terminal AHCT 500879

Ennore - Kamarajar AECT 2638

Kattupalli KICT 490291

KPCT - Krishnapatnam KPCT 479552 44%

Total non-major ports 5951771

Jawaharlal Nehru Port Container Terminal JNPCT 1481768 2%

Nhava Sheva International  Container Terminal NSICT 641122 1%

Nhava Sheva India Gateway Terminal NSIGT 659000 1%

APM Terminals Mumbai - Gateway Terminals India GTIPL 2027896 1%

BMCT BMCT 23212 2%

Kandla KICT 117162

NMPT NMPT-C 115498

Mormugao MPT-C 21018

CoPT(ICTT) ICTT 514997 7%

Paradip PICT 6334

CCTPL - Chennai CCTPL 646482

CITPL- Chennai CITPL 901584

Visakha  - Vizag VCTPL 388289 1%

Kolkata BKCT 640182

Haldia HICT 156690

PSA-Sical - Tuticorin TCT 495264

DBGT - Tuticorin DBGT 201093

MbPT MbPT-C 42387

Total major ports 9079978

Overall Total Volume (Major + Non Major ports) 15031749

Minor Ports (%) 40%

Major Ports (%) 60%

Port

Minor Ports

Major Ports

 

(iii). The basis to project the container volume at 9.9 

million containers for the year 2019-20 to be 

explained. 

As per the Indian Container Market Report 2018 by 

Drewry and Gateway Research (refer Annexure 3), the 

total volume of containers in FY 17-18 in TEUs is 15 Mn 

across all major and non-major ports in India. Assuming 

the percentage growth in the FY 18-19 and FY 19-20 to 

be 5%, the total volume of containers in TEUs come out 

to be 15.8 Mn and 16.6 Mn respectively. However, the 

revenue for DLDSL gets generated based on the EXIM 

boxes rather than the TEUs and excluding coastal and 

transshipment containers.  

The conversion factor from TEUs into boxes is taken as 

0.60. This factor is based on our historical data for 4 

terminals of JNPT, 4 terminals of Mundra and Hazira. 

Therefore, the volume considered for FY 2019-20 is 16.6 

Mn multiply by 0.60 which is 9.9 Mn containers 

Container Terminal Name Known as Location
Throughput 

(TEUs) FY 17-18

Actual Containers 

DLDSL data FY 17-18

TEUs to boxes 

conversion ratio

Mundra International Container Terminal MICTPL Mundra 10,79,307 678559 0.628698785

Adani Mundra Container Terminal AMCT Mundra 12,86,714 656447 0.510173201

Adani International Terminal Container AICTPL Mundra 15,71,800 609303 0.387646647

Adani CMA Mundra Terminal ACMTPL Mundra 5,30,742 300446 0.566086724

Adani Hazira Container Terminal AHCT Hazira 5,00,879 328995 0.656835284

Jawaharlal Nehru Port Container Terminal JNPCT Mumbai 14,81,768 1020883 0.68896278

Nhava Sheva International  Container Terminal NSICT Mumbai 6,41,122 412523 0.643439158

Nhava Sheva India Gateway Terminal NSIGT Mumbai 6,59,000 425836 0.646185129

APM Terminals Mumbai - Gateway Terminals 

India GTIPL Mumbai 20,27,896 1371714 0.676422262

97,79,228 5804706 0.593575076

Calculation for Conversion Factor of 0.6 

 

Actual Throughput Containers 

(TEUs) FY 17-18

Projected Throughput 

Containers FY 18-19 

Projected Throughput 

Containers FY 19-20 

Percentage growth over last year 5% 5%

Container throughput (TEUs) 15.0 15.8 16.6

Container throughput (Boxes) 

Conversion Factor (0.6) 9.9

Calculation to project 9.9 million boxes in FY 19-20

 

III. Direct Cost (MDOM, RDCF, Hardware + FOIS) 

(i). The actuals of all items of cost for the year 2018-19 also The actuals of all items of cost for the year 2018-19 is 

indicated in Annexure – 1. The Accounts for the FY 
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to be furnished 18-19 has not yet been finalized. However, the 

provisional expenses for the FY 18-19 is after 

considering the actual expenses from Apr 18 till 

Dec’18 and projected expenses for Jan-Feb-Mar’ 19 

(ii). The detailed workings to arrive at each of the cost 

elements (as listed out in Page no. 23 of DMICDC 

proposal) to be furnished. Documentary evidence in 

support of the relevant cost elements also to be 

furnished 

Annexure – 2 may be referred for cost justification of 

the cost elements.  

 

(iii). It is not clear as to under what head of expenditure, the 

5% payment of Revenue to collecting agents, has been 

captured. The same to be indicated with necessary 

workings. 

DLDSL raise invoice to the respective port terminals 

by multiplying container volume and 95% of the MUC 

charge. The port terminals realize 100% of the revenue 

against the LDB project, while remit only 95% of the 

revenue to DLDSL and retain 5% of the revenue as 

charges for collection of MUC.  Hence 5% payment of 

revenue to collecting agents have been captured while 

calculating revenue for DLDSL.  

(iv) (a). The annual escalation factor as considered by 

DMICDC in the estimation of expenditure as listed 

below, needs justification, given that the Authority has 

approved an escalation factor of 4.26%, which may 

have to be considered to build up the estimates of 

expenditure for the years 2019-20 to 2021-22, over the 

respective previous year actuals/ estimates: 

(i). Total Project Management cost with COLA -    

About 12%. 

(ii). Staff Salaries – About 8% 

(iii). RFID Reader Cost – About 19% 

The COLA considered for the staff salaries and project 

management cost is 5% only. However, the escalation 

in cost is increasing more due to increase in the 

infrastructure. The LDB infrastructure will grow as 

DLDSL will cover more sites like Toll Plazas, ICDs, 

CFSs, Industrial Hubs etc. With the increase in 

infrastructure there will be additional requirement for 

new RFID readers and manpower to manage these new 

sites. Therefore, the escalation in cost is due to the 

additional new resources. 

 (b). Contingency 

It is not clear as to how much contingency factor has 

been considered for estimation of RFID expenditure. 

The same to be indicated with detailed justification. 

 

 

 

 

As DLDSL will be tagging only the Import containers, 

hence the RFID cost is calculated based on the 50% of 

the container volume for the respective FY. However, 

a contingency factor of 10% is considered for tag loss, 

tagging of coastal and transshipment containers.  

RFID tag 

Cost 

(Major 

Ports) 

    

2019 2020 2021 

Total No of 

Containers 

(in Mn) 

    

6.4 6.8 7.1 

Containers 

to be 

Tagged (in 

Mn) 

50% Only 

Import 

Containers 

to be 

tagged 

3.2 3.4 3.5 

Total tags 

reqd every 

yr 

(including 

10% losses) 

10%   

3.54 3.72 3.90 
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(in Mn) 

Per Tag 

Cost (INR) 
26 

  
92.04 96.65 101.48 

(v). The tariff for DMICDC is decided following cost plus 

16% Return on Capital employed. In the subject 

proposal, the DMICDC is seen to have neither indicated 

the capital employed nor the Return component in the 

workings. The DMICDC to rework its cost estimates by 

indicating the capital employed and considering a 

Return on Capital employed @ 16%, for each year 

under consideration. It is noteworthy that Return @ 

16% on the Working Capital component (comprising of 

cash balance calculated at one month estimated 

operating expenses) was considered during the fixation 

of MUC in the year 2015 

During the fixation of MUC in the year 2015, we had 

considered 16% return on capital employed on which 

interest cost is one of the components of the return on 

capital.  In our current proposal, we have only 

considered our actual interest cost, therefore we have 

not considered here 16% return on capital as 

assumption. 

(vi) The DMICDC has considered ‘Interest on Loan’ as a 

cost in the current exercise of determination of MUC. In 

this regard, it is relevant here to mention that the 

Authority allows 16% Return on Capital employed. The 

rate of Return at 16% has been determined following 

the Capital Asset Pricing Model (CAPM). Cost of Debt 

is one of the parameters considered while determining 

the rate of Return at 16%. Hence, ‘Interest on Loan’ is 

not separately captured as a cost item in the tariff 

fixation exercise 

In our current proposal we have not requested for 16% 

Return on Capital Employed, which has been 

considered in our earlier proposal. In the current 

proposal we have only considered actual interest cost. 

 

 

5.2.  Subsequently, we have vide our letter dated 22 May 2019 sought some information/ clarification from 

DMICDC, arising out of the response of DMICDC, as brought out above. The DMICDC has responded vide its letter 

dated 24 May 2019. The information sought by us and the response of DMICDC thereon are tabulated below: 

 

Sl. 

No. 

Information / Clarification sought by us Reply furnished by DMICDC 

(i). As seen from the Annex – I furnished by DMICDC, it is 

observed that the figure of sum total of all expenses 

pertaining to the year 2017-18  is not matching with the 

sum total of expenditure as reflected in the audited annual 

accounts of 2017-18.  The DMICDC to furnish a 

statement reconciling the difference between the 

expenditure figures for year 2017-2018 as furnished in the 

Annex – I and the audited annual accounts of 2017-18.    

 

As furnished in Annex – I of letter dated 26.4.19, the 

total operating cost is `.5457 lakhs and the total 

Management & General Administration Expenses is 

`.1075 lakhs.  Hence, the total of the expenses is 

`.6532 lakhs (excluding depreciation and finance 

cost). 

The total expenses on both these accounts excluding 

depreciation and financial cost `.6532 lakhs is same 

as indicted in the audited financial of FY 2017-18. 

The Annex – I and Audited Financial of FY 2017-18 

are furnished.   

(ii) The DMICDC to also furnish the audited annual accounts 

for the year 2018-19.  If the same is not available, the 

DMICDC may furnish unaudited / provisional annual 

accounts for the year 2018-19. 

The Financial Statement of DLDSL for the year 

2018-19 is still not yet finalised.  However, 

provisional Annual Accounts for the year 2018-19 is 

furnished.  

(iii) The Audited Annual Accounts of 2015-16, 2016-17 and 

2017-18 as furnished by the DMICDC are seen to capture 

the combined operations at both Major Ports and Non-

Major Ports.  Since the proposal of DMICDC relates to 

fixation of MUC charges for Major Port Trusts alone, the 

DMICDC to furnish the segregated annual accounts for 

the years 2015-16 to 2018-19 reflecting the operations of 

It may be noted that in financial year 2016-17, the 

operations of the project started only at 4 container 

terminals at JNPT.  In financial year 2017-18, in 

addition to the operations in JNPT, operations were 

started at Mundra Port and in the year 2018-19, 

based on the TAMP Order dated 8 June 2018, 

operations were started at other Eastern and 
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DMICDC at Major Ports only.  The segregation to be 

furnished with regard to fixed assets also as reflected in 

the Consolidated Annual Accounts.   

Southern Ports.  Port wise details of the start of 

operations of the project is furnished. 

[Year-wise breakup of expenditure and revenue 

among Major Ports for the years 2017-18 and 2018-

19 are furnished by DMICDC as given below : 

Cost Sheet Statements as on 31.3.2018 

Financial Year 2017-18 

Audited  (INR) 

Particulars Major Ports 

Revenue from 

operations 

415,062,621 

Other Income - 

Total Income 415,062,621 

Expenses  

Direct Expenses 319,611,707 

Employee Benefits 

expenses 

2,219,060 

Finance Cost 6,654,294 

Depreciation 20,815,964 

Other Expenses 79,558,424 

Total Expenses 428,859,453 

Profit Before Tax (13,796,831) 

 

Cost Sheet Statements as on 31.3.2019 

Financial Year 2018-19 Provisional 

(INR) 

Particulars Major Ports 

Revenue from 

operations 

560,155,502 

Other Income - 

Total Income 560,155,502 

Expenses  

Direct Expenses 459,202,544 

Employee Benefits 

expenses 

4,463,615 

Finance Cost 6,238,135 

Depreciation 13,980,023 

Other Expenses 66,115,780 

Total Expenses 550,000,097 

Profit Before Tax 10,155,405 
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6.1. Considering the Pan-India consultation involved in the case in reference, joint hearing on the case were held at 

two different venues i.e. on 25 February 2019 at the Office of this Authority in Mumbai and on 01 March 2019 at the 

Chennai Port Trust premises in Chennai.  

6.2. At both the joint hearings, the DSDSL made a brief power point presentation on the proposal. At the joint 

hearings, the Major Port Trusts / Private Container Terminal Operators, users/ user organisations and the DMICDC have 

made their submissions.  

7.1. In the meanwhile, the JNPT vide its letter dated 15 April 2019 requested for the Audited financials of the 

DMICDC to enable JNPT furnish its comments on the DMICDC proposal. The audited financial statements as forwarded 

by DMICDC to us while furnishing the additional information/ clarification, as brought out above, was forwarded to 

JNPT, to enable JNPT furnish its comments.  

7.2. In this regard, the JNPT vide its letter dated 15 May 2019 has stated that JNPT will be able to offer comments 

on DMICDC proposal only after receipt of the port wise income and expenditure duly audited financial on account of 

MUC charges and not the consolidated audited financials as forwarded by TAMP.  

7.3.  A copy of the communication received from JNPT was forwarded to DMICDC for appropriate action of the 

DMICDC. In this regard, the DMICDC vide its letter dated 24 May 2019 has interalia, responded that DLDSL only 

prepares the consolidated accounts covering all Major and Minor Ports as there is no statutory requirement for preparing 

port-wise income and expenditure statement and calculating port wise profitability. 

7.4. We have vide our letter dated 07 June 2019 forwarded the response of DMICDC to JNPT with a request to 

furnish its comments by 11 June 2019. The JNPT has not responded till the case was finalized.   

8.1. Considering that the initial validity of the existing tariff of MUC was getting expired on 31 March 2019 and the 

time required for analysing the submissions made by stakeholders and for the proposal to mature for final consideration 

of this Authority and in order to avoid a vacuum in the tariff, this Authority vide its Order no.TAMP/46/2018-MUC 

dated 26 February 2019 has extended the validity of the existing tariff towards levy of MUC in the Scale of Rates of all 

the Major Port Trusts and BOT operators operating thereat, for a period of three months, beyond 31 March 2019 i.e. upto 

30 June 2019 or till the effective date of implementation of new tariff to be fixed for levy of MUC based on the proposal 

filed by DMICDC, whichever is earlier. 

8.2. Thereafter, the validity of the MUC has been extended beyond 30 June 2019 i.e. from 01 July 2019 upto the 

time the new MUC rates approved comes into effect or upto 30 September 2019, whichever is earlier.  

9. The proceedings relating to consultation in this case are available on records at the office of this Authority.  An 

excerpt of the comments received and arguments made by the concerned parties will be sent separately to the relevant 

parties. These details will also be made available at our website http://tariffauthority.gov.in 

10. With reference to the totality of the information collected during the processing of this case, the following 

position emerges: 

 (i). The Delhi - Mumbai Industrial Corridor Development Corporation (DMICDC), has formed a Special 

Purpose Vehicle (SPV) titled as DMICDC Logistics Data Services Limited (DLDSL). It is a SPV of 

National Industrial Corridor Development Implementation Trust and NEC Corporation of Japan.  The 

DLDSL’s Logistic Data Bank (LDB) integrates the information available with various agencies across 

the supply chain to provide detailed real time information and visibility of the container movement 

across the supply chain using RFID technology, within a single window, thereby streamlining the 

container logistic movement. This was initially launched in the Jawaharlal Nehru Port Trust (JNPT) in 

the year 2016 and thereafter, it has been gradually implemented across the major port trusts and private 

terminals operating thereat. Since the proposal is filed by DMICDC, the proposal is considered for 

approving tariff for DMICDC implementable by the Major Port Trusts and all the BOT Terminals 

operating thereat.  

 (ii). It may be recalled that the JNPT proposal, which had culminated in the tariff Order of February 2015 

was filed by JNPT. The DMICDC, which has filed the proposal now neither falls under the category of 

Major Port Trusts nor BOT Terminals operating thereat. However, the operational staff of DLDSL 

deployed at the wharfside, entry and exit gates of the port premises as well as at the Railway Siding 

perform the RFID tagging to the containers.  Since this service falls under section 48(1) (e) [any other 

service in respect of vessels, passengers or goods] of the Major Port Trusts Act, 1963, the service 

rendered by the DLDSL to the Container falls under the regulatory regime of this Authority and tariff 

for the said service is to be fixed by this Authority. Since the DMICDC is a different category of 

service provider, its tariff is determined based on the actual financial position for the years 2017-18 and 

2018-19 and the estimates for the years 2019-20 to 2021-22, as explained hereunder.    

 (iii). The combined financial results relating to LDB services rendered by the DMICDC for the years 2017-

18 and 2018-19 at few of the Major Port Trusts and BOT Terminals thereat at the rate of ` 135/- for the 
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year 2017-18 and ` 145/- per container for the year 2018-19 shows a deficit of ` 36.41 lakhs.  

[(13796831) + 10155405].  Therefore, it is not appropriate to continue with the existing rate of ` 145/- 

per container for the next tariff cycle when the DMICDC is attempting to achieve full scale operations. 

As stated by the DMICDC, LDB is one of the Indo Japanese Partnership Projects announced in the 

joint statement of Prime Minister of both the countries. This project is being implemented with the 

cooperation of Ministry of Shipping, Ministry of Road Transport and Highways, Ministry of Railways 

and Ministry of Commerce and Industry. Considering the utility of the project and given that the LDB 

project is in an evolving stage and since the levy of the existing MUC reflects a deficit position, this 

Authority is inclined to approve the MUC as proposed by the DMICDC for the years 2019-20 and 

2020-21 at ` 155/- per container and ` 165/- per container. 

 At the income estimated by the DMICDC based on the above mentioned proposed rates of ` 155/- per 

container and ` 165/- per container for the years 2019-20 and 2020-21 respectively, and considering 

the estimated expenditure for the said two years, the DMCIDC is not estimated to achieve 16% return. 

However, for the year 2021-22, the DMICDC is estimated to earn surplus beyond 16% return, at the 

proposed rate of  ` 175/- per container. 

 In view of the above position, it is felt appropriate to prescribe the rates for a period of two years only 

i.e. for the years 2019-20 and 2020-21. Subsequently, based on the actuals for the years 2019-20 and 

2020-21, which would capture the levy of MUC charges for the entire year across all Major Ports and 

the BOT terminals operating thereat, the rate of ` 155/- per container and ` 165/- per container, shall 

be reviewed and tariff shall be fixed for the subsequent three year tariff cycle.  

(iv). The Kolkata Port Trust (KOPT) as well as some of the users have opposed the increase in the MUC as 

proposed by the DMICDC and have requested for the existing MUC to continue. As stated in the 

previous paragraph, based on the levy of ` 135/- per container for the year 2017-18 and ` 145/- per 

container for the year 2018-19, the financial position shows a deficit to the tune of ` 36.41 lakhs. 

Therefore, there is found to be a merit to increase the MUC. Also, the DMICDC has stated that the 

LDB project has a long gestation period which will require at least 10 years to show healthy returns.  

(v). 5% of the total MUC is passed on to the Major Port Trusts and BOT terminal operators as data 

handling charge for collecting the MUC. During the proceedings relating to the case in reference, there 

has been a demand from the stakeholders to increase the percentage share. Considering the 

development of overall trade and keeping the trade interests into account, the DMICDC has requested 

the existing practice of retaining of the 5% MUC by the Major Port Trusts and private terminal 

operators to continue. Expenses incurred by the stakeholders in excess of 5% MUC, can be an item of 

expenditure in the Annual Revenue Requirement (ARR) in their respective general revision proposals. 

(vi). The JNPT had requested for the audited port wise income and expenditure on account of MUC charges. 

In this regard, the DMICDC has stated that only consolidated accounts covering all Major and Minor 

Ports are prepared by it as there is no statutory requirement for it to prepare port-wise income and 

expenditure statement and calculate port wise profitability. In this backdrop, the JNPT was requested to 

furnish its comments. The JNPT has not responded till the case was finalized. Nevertheless, the only 

concern as put forth by JNPT during the joint hearing was that, considering the year on year growth in 

traffic in JNPT, whether JNPT was cross-subsidising others by way of levy of MUC. In this regard, 

during the joint hearing, the DMICDC has clarified to the JNPT that unlike other port terminals, since 

there are many CFSs operating around JNPT, The JNPT users are being benefitted by the facility. 

11.1. In the result, and for the reasons given above, and based on a collective application of mind, this Authority 

accords approval for the following: 

 (i). Levy of ` 155/- per container as Mandatory User Charge across all the Major Ports and the BOT 

terminals operating thereat, after expiry of 15 days from the date of notification of the Order passed in 

the Gazette of India and shall remain valid for a period of one year. On completion of an anniversary 

thereafter, levy of  ` .165/- per container as MUC for a period of one more year. The approval 

accorded shall automatically lapse unless specifically extended by this Authority.  

 (ii). Insertion of the following provision in the Scale of Rates of all the Major Port Trusts and all the BOT 

terminals operating thereat governed by the 2008, 2013 and 2019 (erstwhile 2005) Guidelines for 

fixation of tariff: 

  “An amount of ` 155/- per container will be levied on all containers (except transhipment and coastal) 

handled at the Major Port Trusts and BOT terminals operating thereat towards Mandatory User Charge 

(MUC) for the Logistics Data Bank (LDB) service rendered by DMICDC for a period of one year 

thereon. On completion of one year thereafter, ` 165/- per container will be levied as MUC for the next 
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period of one year. The approval accorded would automatically lapse thereafter unless specifically 

extended by the Authority. ”  

 (iii). The MUC of ` 155/- per container and ` 165/- per container prescribed is at ceiling level. The Major 

Port Trusts and the private terminals operating thereat may levy lower rates if authorized by DMICDC. 

 (iv). Tracking and viewing the movement of containers across the ports to the ICDs and end users would be 

provided to the users against the payment of MUC. 

 (v). 5% of the total MUC shall be passed on by the DMICDC to the Major Port Trusts and the BOT 

Terminals operating thereat for collecting the MUC. 

 (vi). No royalty/ revenue share is payable by the BOT Terminals operating thereat to the Port Trusts on the 

MUC collected by the BOT Terminals. 

(vii). The rate of ` 155/- per container and ` 165/- per container, shall be reviewed and the tariff shall be 

fixed for the subsequent three year tariff cycle.  

11.2. The DMICDC is advised to come up with a proposal for fixation of the MUC, atleast 2 months prior to the 

expiry of the notified rates. 

11.3. As brought out earlier, the validity of the existing levy of MUC has initially been extended upto 30 June 2019. 

The existing MUC of ` 145/- per container is deemed to have been extended beyond 30 June 2019 till 30 September 

2019 or till the date the revised MUC of ` 155/- per container comes into effect across all Major Port Trusts and private 

terminals operating thereat, whichever is earlier. 

T. S. BALASUBRAMANIAN, Member (Finance) 

[ADVT.-III/4/Exty./184/19]   
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